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1.Sammanfattning

Trafikforsorjningsprogram for Blekinge 2016 — 2019 innehéller politiska mal och riktlinjer for
planeringen av kollektivtrafiken i Blekinge. Det beslutas av regionstyrelsen i Region Blekinge som ar
regional kollektivtrafikmyndighet. Foreslagen ambitionsniva och formulerade mal grundar sig pa
tidigare beslutade strategiska dokument med Blekingestrategin i centrum samrad med olika
samhallsgrupper och Region Blekinges analys av hur kollektivtrafiken kan bidra till att na olika mal f6r
samhallsutvecklingen. Tekniskt uppfyller programmet krav i kollektivtrafiklagen 2010:1065.

Mycket tid har lagts pa att sammanstilla politiskt beslutade dokument och genomféra samrad med
olika grupper for att f4 en samlad bild av vilka samhallsmal kollektivtrafiken kan bidra till. Region
Blekinges verksamhetsomrade Trafik har bidragit med sin bild av vilka utvecklingsmojligheter som
finns inom kollektivtrafiken. Slutligen har pagdende processer som Sverigeférhandlingen och
atgardsvalsstudie pa Blekinge Kustbana gett grunden till en vision for Blekinge och kollektivtrafiken
2050. Visionen 4r i sin tur en del av underlaget till formulerade mél som styr trafikplaneringen.

Malavsnittet innehéaller en malbild med hornstenarna valfrihet, Utveckling och tillvixt samt milj6é och
klimat som ger en bra tickning av Blekinges onskade utveckling. For att nd mélbilden har 24 métbara
mal formulerats inom sex omraden. Fyra utpekade trafiksatsningar, samt maélet att na 15 miljoner
resor i kollektivtrafiken 2030, innebar kostnadsokningar jamfort med Region Blekinges
verksamhetsplan for 2016. I ekonomiavsnittet beskrivs bedomningar av nar olika trafikforslag belastar

budgeten och hur kostnaden férdelas pa intressenterna.

Programmet avslutas med ett avsnitt om hur arbetet bor fortskrida for att foreslagna satsningar ska ge
onskat resultat. Olika delar av samhéllet och kollektivirafikorganisationen har méjlighet att paverka
kollektivtrafikens utveckling och samverkan pa flera nivder dr nédvandig for att méalen ska nas.

2. Bakgrund och forutsattningar

2.1 Krav och begransningar

Kollektivtrafiklagen 2010:1065 tradde i kraft 1 januari
2012 efter regeringsbeslut 2010. Det finns olika sitt att
beskriva ursprunget till lagen men tva delar tacker in stora
delar av vad regeringens utredare sag som brister i det
tidigare systemet.

e Kommersiella krafter hade begransade
mojligheter att komma in pé kollektivtrafik-
marknaden for att komplettera utbudet fran den
samhaillssubventionerade trafiken.

¢ Kopplingen mellan samhéillsplaneringen i stort
och planeringen av kollektivtrafiken ansigs for
svag vilket bl.a. kopplades till brister i inflytande
fran den politiska ledningen.
(Naringsdepartementet 2009)

Med dessa forutsattningar utformades lagen med ett antal
paragrafer som idag styr bade kollektivtrafik-
organisationens utformning, dess arbetssitt och trafikens
utformning. Skrivningarna nedan ar reducerade varfor
hénvisning till ordinarie lagtext reckommenderas vid
behov.

Kollektivtrafiklagen i sammandrag
§1 Landstinget och kommunerna inom ett Ian ansvarar
gemensamt for den regionala kollektivtrafiken.
82 | varje 1an ske det finnas en regional
kollektivtrafikmyndighet(RKM)
88 Den regionala kollektivtrafik-
myndigheten ska regelbundet i ett
trafikforsorjningsprogram(TFP) faststélla mal for den
regionala kollektivtrafiken.
89 TFP ska tas fram i samrad med RKM i angransande
lan, berérda myndigheter, organisationer,
kollektivtrafikforetag, naringsliv och resenarer m. f.l.
810 Innehallskrav pa trafikforsorjningsprogrammet:

1. Behov av regional kollektivtrafik

2. Aven kommersiell trafik

3. Atgérder for att skydda miljén

4, Mal for anpassning for personer med

funktionsnedsattning
5. Tillgangliga bytespunkter
6. Omfattning av fardtjanst och prisséttning av denna

(Svensk forfattningssamling, Lag (2010:1065) om
kollektivtrafik)
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Kollektivtrafiken ar ett viktigt verktyg for regionens utveckling varfor den ska utformas i linje med de
strategier som ar framtagna p& hogsta politiska nivé i Blekinges kommuner, Landstinget i Blekinge och
i dess samverkansorgan Region Blekinge.

2.2 Processbeskrivning

Kollektivtrafikmyndighetens arbete ska bygga pa bl.a. samrad enligt lagtexten. Syftet ar att de delar av
samhdllet som har inflytande 6ver kollektivtrafiken och de delar av samhillet som ar beroende av
densamma ska vara en viktig del av processen nir dokumentet tas fram. Nedan f6ljer en beskrivning
av den fortlopande processen med den strategiska planeringen av Blekinges kollektivtrafik fran
framtagandet av Trafikforsorjningsprogrammet via genomférandet av atgarder till uppf6ljningen av
beslutade mal.

e 2014: Sammanstillning av 6vergripande och strategiska dokument som &r politiskt beslutade
och dar kollektivtrafiken har en viasentlig paverkan. De mest centrala 4r kommunernas
oversiktsplaner, blekingestrategin, lansstyrelsens klimat- och energistrategi,
lanstransportplanen och trafikforsorjningsprogram 2012-2015. Under aret fordes inledande
samtal med lanets politiker i kommuner och landstinget samt med vissa
resendrsorganisationer for att f en grund for dokumentets utformning. P4 tjinstemannaniva
har utformningen diskuterats sévil internt pa Region Blekinge som med kommuner,
landstinget och trafikverket.

e 2015: Efter att formerna har satts har Blekinges niringslivsorganisationer, resenarsgrupper,
berorda kollektivtrafikforetag, grannldnens regionala kollektivtrafikmyndigheter och berérda
myndigheter varit viktiga delar av utvecklingsarbetet. En remissversion av dokumentet har
efter fardigstillande pa tjinstemannaniva beretts av trafiknimnden och beslutats av
regionstyrelsen. Under perioden september — november har dokumentet varit ute pa formell
remiss. Efter presentation av samridssynpunkter och remissvar har en slutversion av
dokumentet beretts av trafiknimnden och slutligen beslutats av regionstyrelsen i Region
Blekinge. Ett intensivt arbete och ett vardefullt engagemang frdn méanga representanter for
kollektivtrafiken i Blekinge har pagétt under 2 ar. Forhoppningarna ar att detta har skapat en
stark forankring i lanet vilket ar avgérande for att programmets mal ska kunna uppnés. En
redovisning av olika samrad finns senare i en bilaga till detta dokument.

e En viktig del av processen ar uppfoljningen av faststidllda mél och riktlinjer.
Kollektivtrafikmyndigheten kommer regelbundet mita beslutade méal och presentera dessa
som en del i beskrivningen av trafikens utveckling och hur detta paverkar andra delar av
samhaillsutvecklingen i Blekinge. Regionstyrelsen kommer fortlopande att héllas informerad
om den operativa verksamheten for att bibehélla en god kunskap om att kollektivtrafiken
planeras i enlighet med beslutade riktlinjer. Avvikelser frin mal noteras for att bli underlag for
beslut om férandringar i verksamheten eller grund for nya riktlinjer i kommande
trafikférsorjningsprogram.

2.3 Definitioner och begrepp

Myndigheten Vanligt forekommande bendmning av regionala kollektivtrafikmyndigheten i Blekinge.
En nationell forkortning som ofta anvéands for de olika myndigheterna i respektive lin eller region ar
aven RKM. Kollektivtrafikmyndigheten p& Region Blekinge bestér av enhet inom verksamhetsomrédet
region utveckling pa Region Blekinge med regiondirektoren som ansvarig tjainsteman. Beslutande
organ ir regionstyrelsen. Operativt organ ar Verksamhetsomréde trafik/Blekingetrafiken.

Trafikforetag eller kollektivtrafikforetag ar foretag som utfor kollektivtrafik. Trafikforetag kan
bedriva trafik via avtal med Region Blekinge eller bedriva kommersiell trafik i egen regi dar samarbete
anda kan forkomma t.ex. pa informationsomrédet. Det finns dven kollektivtrafikféretag som idag inte
har samarbete med Regio Blekinge.

Regional kollektivtrafik ar ett viktigt begrepp i kollektivtrafiklagen och beskriver kollektivtrafik
som dger rum inom ett 1an eller, om den striacker sig 6ver flera 1an, med avseende pa trafikutbudet
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huvudsakligen ar agnad att tillgodose resenirernas behov av arbetspendling eller annat
vardagsresande och som med héansyn till sitt faktiska nyttjande tillgodoser ett sddant behov. Allméan
trafikplikt far endast hantera Regional kollektivtrafik.

Allman trafikplikt Med allman trafikplikt avses den kollektivtrafik som den regionala
kollektivtrafikmyndigheten faststiller ska vara ett ansvar for samhaéllet. Denna trafik ska beskrivas och
formellt beslutas av myndigheten. Trafiken ska darefter upphandlas och regleras enligt politiskt
beslutade riktlinjer. Beslut om allmén trafikplikt dr en viktig information till sévil invénare och
naringsliv som till trafikforetag som avser utfora kommersiell trafik.

Kommersiell trafik ir kollektivtrafik som inte regleras genom avtal med det offentliga. Kommersiell
trafik bedrivs, efter anmailan till myndigheten, av trafikforetag utifran rent marknadsmassiga
beddmningar och utan styrning frdn myndigheten. Samarbete gillande t.ex. héllplatser, biljettgiltighet
eller information kan forekomma.

Trafikorganisator Operativt ansvarig avdelning i region, regionférbund eller landsting som
upphandlar och forvaltar trafikavtal samt planerar och organiserar kollektivtrafiken i en region i de
delar som kollektivtrafikforetaget inte har ansvar for. Trafikorganisatérens ansvar bestdms ofta i
regionala kollektivtrafikmyndighetens riktlinjer for kollektivtrafiken. I Blekinge ar
Verksamhetsomrade Trafik/Blekingetrafiken trafikorganisator.

Tillganglighet Om inget annat anges anvinds SKL:s definition och behandlar funktionsnedsattas
mojlighet att anvanda kollektivtrafiken. Saval infrastruktur som fordon, information och teknisk
utrustning bedoms utifran tillganglighetsperspektivet.

2.4 Upphandlad eller kommersiell trafik

Kollektivtrafiklagen ger trafikforetag full ritt att bedriva kollektivtrafik i Sverige. Kommersiell trafik
ska ses som en majlighet att komplettera den samhallssubventionerade trafiken och darmed ge ett
storre utbud. Myndigheten har till uppgift att regelbundet, och alltid nir en upphandling planeras,
utvirdera mojligheterna till kommersiell trafik genom marknadsanalys. Upphandlad trafik ska bygga
pa ett politiskt beslut om allmén trafikplikt dar den samhaillsstodda kollektivtrafiken beskrivs.

Aktuell upphandlad och kommersiell trafik i Blekinge beskrivs i kapitel 5 dar 4ven beslut om allmén
trafikplikt redovisas.

2.5 Ambitioner och strategiska dokument

Trafikforsorjningsprogrammet ar en beskrivning av hur kollektivirafiken pa basta sitt ska bidra till att
politiskt beslutade ambitioner for Blekinge uppnas. Ambitionerna &r illustrerade i ett antal dokument
dar resurser har lagts pa att ta fram politiska mal och riktlinjer for Blekinges utveckling vilka ar
Blekingestrategin, Lanstransportplan for Blekinge, lansstyrelsens Klimat och energistrategi,
kommunernas oversiktsplaner och trafikforsérjningsprogram 2012 — 2015. Har foljer en kort
beskrivning av dessa och ett langre referat finns i bilaga 4.

2.5.1 Blekingestrategin 2014 - 2020

Blekingestrategin ar Region Blekinges strategi for Blekinges utveckling. I strategin ar livskvalitet och
ett rikt arbetsliv grundliggande. En av hornstenarna ar god tillgdnglighet till sdvil arbete och skola
som maélpunkter i andra regioner och en konkurrenskraftig kollektivtrafik gor att ménniskor kan
forflytta sig pa ett effektivt och hallbart satt.

Utvecklingen av regionen ska ske i samklang med de horisontella perspektiven hallbarhet,
jamstélldhet, mangfald, internationaliseringen samt samverkan. Kollektivtrafik innebar att
resmdjligheter finns for alla till minimal miljépaverkan.

Blekingestrategin satter upp mal och indikatorer f6r de olika insatsomridena vilka ska genomsyra
aven utvecklingen av kollektivtrafiken. (Region Blekinge, 2013)
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2.5.2 Lanstransportplan for Blekinge 2014 - 2025
Lanstransportplanen antas av styrelsen for Region Blekinge och beskriver politiskt beslutade
prioriteringar gillande atgirder i Blekinges infrastruktur fram till 2025.

En 6verenskommelse har tecknats med Trafikverket om samfinansiering av kapacitetshGjande
atgirder pa Blekinge Kustbana som syftar till att forbattra kommunikationerna for och skapa béttre
tillganglighet till viktiga EU-marknader. En annan ambition &r att forbattra mojligheterna att pendla
till arbete och utbildning mellan ldnen.

I planen poingteras bland annat vikten av att systemanalysen fran 2008 for 6stra Gotaland ska vara en
grund for planeringen dar kollektivtrafiken &r viktig for att binda ihop regionens centralorter.

Foljande kollektivtrafikitgarder nimns som betydelsefulla for lanets utveckling:

e  Utveckling av kollektivtrafik for pendling, regionforstoring och héllbarhet
e Hog turtithet och korta restider for minskat bilberoende

e Hogre kapacitet pa Blekinge Kustbana for 6kad turtithet

o Tillkomst av Sydostlinken for ett forbattrat jarnviagssystem i sodra Sverige

2.5.3 Klimat- och energistrategi

Antal bilar per invanare har 6kat med nistan 20 procent de senaste 20 &ren men klart minst i
Karlskrona med den mest utvecklade kollektivtrafiken. Den stérsta mojligheten att minska
vaxthusgasernas volym finns idag i biltrafiken sévil i Blekinge som i ett globalt perspektiv och hiar
anges kollektivtrafiken vara en viktig faktor.

Med detta som utgéngspunkt har energi- och klimatmal for Blekinge utformats vilka ar:

e Minskade vixthusgasutsldpp — 50 procent minskning fran 1990 — 2020.

e Minskad energianvindning - 20 procent mindre energianvindning 1990 — 2020

e Fornybar energi - Minst 80 procent av all energi 2020. Inga fossila brianslen i uppvarmning
2020

e Transporter - Energianvindningen ska ater vara nere pa 1990 ars niva 2020

Ett antal konkreta atgiarder foreslas dar kollektivtrafiken ar ett viktigt verktyg.

2.5.4 Kommunernas oversiktsplaner

Kollektivtrafiken har generellt sett en stor plats i Blekinges fem kommuners 6versiktsplaner, inte
minst nar det giller miljo- och klimatfragor. Det ar viktigt med bra méjligheter till rorlighet.
Fortatning av bebyggelse for att ge kollektivtrafiken battre konkurrenskraft aterkommer ocksa.
Ambitionen dr hog i samtliga kommuner géllande forbindelser mellan lanets stiader och till/fran
storstadsomrédden medan bilden av den lokala trafiken varierar. Nagra storre utpekade behov som lyfts
ar battre férbindelse till Ronneby Flygplats och Sydostlanken som tas upp framst av Olofstréms och
Karlshamns kommun.

2.5.5 Trafikforsorjningsprogram 2012 - 2015

Programmet tar avstamp i den onskade samhaéllsutvecklingen som beskrivs i olika strategiska
dokument. "Mal om fordubblat resande” matt i antal resor ar det 6vergripande malet och dérefter
foljer de underliggande malen ekonomi, kvalitet, kundfokus, restid, priser och biljetter samt mal for
tillganglighet.
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3.Syfte

I bakgrundsbeskrivningen redovisas de juridiska kraven pa att varje regions kollektivtrafikmyndighet
ska ta fram ett trafikforsorjningsprogram. Beslut om kollektivtrafiken ska ske 6ppet med inflytande
fran berérda samhallsgrupper och kollektivtrafiken ska formas som en viktig del av samhillet i stort.

Programmet ska vara ett verktyg for att tillsatta resurser och prioritera atgérder for Blekinges
utveckling i linje med Blekingestrategin.

Programmet ar politisk plattform med bred férankring for utvecklingen av kollektivtrafiken inom lanet
och fran/till angransande lan. Mél och riktlinjer utgér frdn en malbild som grundas pa politiskt
beslutade strategiska dokument som redovisades i bakgrundsbeskrivningen samt pa samtal och
samrad under framtagningen av dokumentet. Programmet ska resultera i konkreta mél for
programperioden 2016 — 2019 samt langsiktigare mél och en vision for &r 2050.

Programmet ska vara en grund for det operativa arbetet med kollektivtrafiken som 16pande beslutas i
trafiknimnden. Programmet ska ocksa ge riktlinjer for planering av infrastrukturen savil pé det
kommunala som pé det statliga vagnatet. Ambitionen &r att dokumentet ska vara ett vardefullt
underlag vid kommunernas beslut om infrastrukturatgarder samt vara styrande for prioriteringen av
atgirder pa statliga vagar och jirnvagar i lanstransportplanen.

Trafikforsorjningsprogrammet ska ge en tydlig bild av hur den politiska ledningen vill att
kollektivtrafiken ska utvecklas i Blekinge och ge viardefulla riktlinjer for vad som behover goras for att
na dit.

4. Attraktiva Blekinge

Efter bakgrunden till arbetet med Politiska styrmedel Finansiering
trafikforsorjningsprogrammet refereras
har till den beslutade malbilden for
regionens framtid i stort. I bilden har
intill visas hur Blekingestrategin kopplar
ihop olika nivaer i det politiska systemet.
Blekingestrategin 2014 — 2020 med
namnet “Attraktiva Blekinge” togs fram
2013 med syfte att samla lanets krafter i (Earopeista ridey
ett gemensamt dokumentoch ) R e
konkretisera vad som behover goras for Svenska EU-finansierade
strukturfondsprogram
att nd den 6nskade framtidsbilden, @~ S WA e

visionen, som beskrivs s har:

EU:s fonder

OSTERSJOSTRATEGIN

Regionalt mal 2-program
Landsbygdsprogram
Interregprogram
Regionala tillvixtmedel

Tillgdngligheten har en central roll i
Blekingestrategin dar kollektivtrafiken
ar en viktig del av de samlade
mojligheterna att forflyta sig sévél lokalt

som till var omvirld. Att utveckla Malet dr Attraktiva Blekinge ddr fler vill bo, arbeta och komma pé
Blekinge mot det Attraktiva Blekinge besok. Hog livskvalitet och ett stimulerande arbetsliv dr kédrnan som
star i fokus néar mélen for Blekinges gors mojlig av forbdttrad tillgdanglighet. For att fler ska vilja komma
kollektivtrafik formas. hit mdste Attraktiva Blekinge vara ként i omvdrlden.
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4.1 Blekingestrategins insatsomraden

Vigen till Attraktiva Blekinge delas in i fyra insatsomréden och i det f6ljande beskrivs hur
kollektivtrafiken kommer in i vart och ett av dessa.

4.1.1 Livskvalitet

Blekinge har en attraktiv och skiftande fysisk miljo pa en liten yta. Inom regionen ir avstdnden korta
mellan 6nskat boende och arbetsplatsen, skolan eller fritidsaktiviteten. I livskvaliteten ingr forutom
den fysiska miljon dven den sociala som kan forbdttras med stimulerande arbetsuppgifter och en rik
fritid. Arbetstillfdllen framjas av att kunna erbjuda entreprenorer en bra miljo for bade foretaget och
de anstillda och fritiden stirks med bra ’ .

mojlighet att forflytta sig i regionen.
Kollektivtrafiken har en viktig roll i att
underlitta rorligheten och samtidigt
minska bilberoendet som idag ar en stor
miljobelastning. Beroendet av bilen
begriansar dven jamlikheten da t.ex.
ungdomar, dldre kvinnor och andra
samhillsgrupper har mindre tillgéng till bil.
Den demografiska utmaningen gor ocksa
att Blekingeborna blir allt dldre vilket
paverkar kollektivtrafiken i tva
dimensioner. Forutom pagaende
anpassning till funktionsnedsattas behov behover kollektivirafiken attrahera de unga for att bidra till
att de stannar i Blekinge.

4.1.2 Arbetsliv

En regions utveckling gar till stor del hand i hand med arbetslivets mojligheter. Utvecklingsbara
foretag viljer regioner med ratt forutsattningar vilka ofta sammanfaller med yngre generationers bild
av framtiden. Finns utbildningsmdgjligheter och ar regionen attraktiv for foretagsetablering. Foretagen
vill ha nérhet till storstadsomréden och andra delar av omvirlden samtidigt som man vill erbjuda
anstillda goda majligheter att pendla och utfora sina fritidsresor. For att kompetent arbetskraft ska
kunna lockas till Blekinge kriavs dven narhet mellan stider i Blekinge och néarhet till fritidsaktiviteter
for att familjelivet ska fungera. Kollektivtrafiken har har goda forutsittningar genom att boende och
verksamheter finns pa en liten yta.

4.1.3 Tillganglighet - forbindelser

Inom kollektivirafiken generellt har ordet
“Tillgdnglighet” betydelsen av anpassning till
funktionsnedsattas behov vilket inte &r fallet i
Blekingestrategin. I Blekingestrategin behandlas
den bredare fragan om hur latt eller svart det ar
att na bostéder, arbetsplatser och andra
malpunkter i och utanfoér Blekinge. Att
tillgangligheten, eller mojligheterna att forflytta
sig och transportera varor och gods, har fatt ett
eget insatsomrade bekriftar betydelsen for
Blekinge av att minska avstdndens negativa
inverkan pa manniskors vardag. Ju enklare det
ar att rora sig inom Blekinge och till omvérlden
desto mer 6kar vardet av att bo i ldnet. Har d&terkommer arbete, utbildning och fritid som de stora
delarna som méanniskor dagligen ska fordela sin tid pa. Forutom de olika fardsatten tas infrastrukturen
upp som en viktig faktor for att gora resan snabbare och behagligare. Det ar viktigt att resurser
fordelas sa att gang, cykel och kollektivirafik gemensamt kan erbjuda konkurrenskraftiga alternativ till
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bilen i linje med befintliga politiska stéallningstaganden. "Helaresan”-perspektivet” ar ocksa viktigt dar
vi kan namna Kallinge flygplats och Karlshamns hamn som exempel pa punkter dar
kollektivtrafiknitet inte nér tva for lanet viktiga punkter for det interregionala resandet.

4.1.4 Bilden av attraktiva Blekinge

Detta fjarde insatsomréde handlar om att gora Blekinge synligt och forknippat med Blekinges styrkor
kust och skargard, kreativitet och innovationsformaga samt strategiskt lage. Inom detta omréde ar
kollektivtrafiken en viktig pusselbit for exempelvis dra nytta av vart strategiska ldge nara Europa med
bra forbindelser med omvarlden. Ett kollektivtrafiksystem som bidrar till en bra livskvalitet kan vara
en viktig pusselbit nér nagon star infor valet att flytta hit eller véljer att stanna kvar i Blekinge.

4.2 Horisontella perspektiv

Blekinges utveckling ska ske i samklang med de horisontella perspektiven héllbarhet, jamstilldhet,
méngfald, internationaliseringen samt samverkan. Dessa perspektiv ska genomsyra hur
kollektivtrafiken i Blekinge planeras och genomférs.

4.2.1 Hallbarhet

Hallbarhet delas in i ekologisk, social
och ekonomisk sédan. De tvé forsta ar
naturliga styrkor for kollektivtrafiken
som minskar miljobelastningen och
bidrar till det sociala livet genom
nodvandiga resmojligheter.
Ekonomiskt ska kollektivtrafiken
bidra till en genomténkt totalekonomi
med basta anvindning av
gemensamma resurser. Nar det giller
miljo- och klimat har finns goda
forutsattningar idag. Bussar och tag i
Blekinge drivs med fornybara branslen
vilket ger bra mojligheter for
invAnarna att minska sin -
klimatbelastning genom att dndra sina resvanor. For att ge fler den méjligheten behover dock utbudet
av kollektivtrafik 6ka for att bli ett Ainnu bittre alternativ till bilen. Overflyttning av resor frin bil till
kollektivtrafik ger savil minskad energiforbrukning som storre andel av klimatvinliga transporter.

Samhillets hallbarhet priglas ocksa av sdkerhet och trygghet pa lang sikt. Begrepp pa detta omrade ar
katastrofberedskap och kontinuitetsplanering. Kollektivtrafikens samlade resurser med savil
geografisk kunskap och planeringsférméga som fordonskapacitet ar viktiga vid olika typer av
samhillskriser och storre olyckor. Da en krissituation uppstar och samhallet ar i behov av
kollektivtrafikens resurser ska en prioritering goras utifran det aktuella ldget och den ordinarie
kollektivtrafiken kan komma att paverkas. Region Blekinge ska samarbeta med ansvariga myndigheter
med ambition att bidra till 1anets sikerhetssystem.

4.2.2 Jamstalldhet

Kvinnor ar fortfarande betydligt battre pé att dka kollektivt och mén ar i storre utstrackning kvar i
bilberoendet. En utbyggd kollektivtrafik forbattrar jamstélldheten da kvinnor drabbas mer dn méan av
brister i allmdnna kommunikationer.

4.2.3 Mangfald

Det finns samhallsgrupper, som t.ex. ungdomar och funktionsnedsatta, som ar extra beroende av en
bra buss- och tagtrafik. En satsning pa kollektivtrafik ar dirmed extra vardefull for dessa grupper. Till
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mangfaldsperspektivet hor dven hur resenirer bemdats i savil skriftlig information som nar
resendrerna moter personalen i kollektivtrafiken.

4.2.4 Internationalisering

Blekinge har téta forbindelser med savil Polen och Litauen
som den vastra delen av Europa via Danmark. En del av
internationaliseringen ar ocksé de nya svenskar som har
valt Sverige som sitt nya land. Alla paverkas av influenser
frdn omvirlden da informationskanalerna blir allt fler och
snabbare. Blekinge ar idag betydligt mer paverkad av andra
delar av varlden an for nagra artionden sedan.
Kollektivtrafiken behéver anpassas till
internationaliseringen for att vara “up to date”.

4.2.5 Samverkan
Blekingestrategin ar tydlig géllande vikten av samverkan sévil inom lanet som med omvirlden.
“Fungerande samverkan inom och utanfor regionen ar den viktigaste pusselbiten for Blekinges
utveckling.” Som tidigare har behandlats i processbeskrivningen dr samverkan, samrad och dialog
mycket central bade for framtagande av trafikférsorjningsprogrammet och i det 16pande arbetet med
att planera kollektivtrafik. (Blekingestrategin 2013)

4.3 Blekinge och kollektivtrafiken vision 2050

Den naturliga viagen fran Skandinavien till ett expansivt centralt och 6stra Europa gar 2050 genom
Blekinge. Den snabba anslutningstrafiken fran Kalmar och Karlskrona till Vaxjo och den
kapacitetshojda Kustbanan till Kristianstad/Héassleholm har gett snabba tagforbindelser mellan de
fyra storre stdderna i sydost. Arbetsmarknaden dr dirmed mer gemensam. Sydostldnken har ocksa
gett en ny forbindelse mellan s6dra stambanan och Karlshamns hamn via Olofstrom vilket bl.a. gett
nya transportmoijligheter for tillverkningsindustrin i Sédra Sverige. Oresundsregionens utveckling har
spridit sig till Blekinge genom snabba forbindelser som har gett en stor frihet i valet av bostadsort och
arbetsplats pa strickan Képenhamn - Karlskrona. Naringslivet i Blekinge har fatt gynnsamma
rekryteringsmdjligheter genom nirheten till Oresund och dirmed god utveckling. Attraktiva
arbetsplatser och boendemiljéer har inneburit fler invinare och att utbudet av service, kultur, idrott
och andra fritidsaktiviteter ar stort.

Den 6kande inpendlingen har gett underlag for forbattrade kommunikationer med kortare restider.
Inom kollektivtrafiken i Blekinge gors nu 6ver 20 miljoner resor arligen och tit trafik erbjuds med tég
och expressbuss pa strackan Karlskrona — Ronneby — Karlshamn. Detta innebar ett mycket
konkurrenskraftigt alternativ till bilen och en stadigt 6kande marknadsandel. Forutom tétare lokala
forbindelser och att en storre del av Blekinge nas av pendlingsbar trafik nar man fran Karlskrona
Stockholm pé& omkring tre timmar med tdg och Malmé under tva timmar. Restiden mellan vistra
Blekinge och Malmé understiger en timme.

Den forbattrade nivén ar positiv for jamstilldheten d& kvinnor, som i storre utstrackning viljer att dka
kollektivt, har bittre mojlighet att forflytta sig. Aven jimlikheten har frimjats genom att
samhallsgrupper utan ekonomiska majligheter till egen bil kan né utbildning, arbete och
fritidsaktiviteter pa ett bittre satt.

Den interregionala tagtrafiken nés genom ett effektivt, enkelt och koldioxidneutralt bussystem dar
staderna trafikeras av eldrivna fordon som kompletterar det utbyggda cykelledsnatet. Ett utvecklat nat
av bil- och cykelparkeringar har gett battre mojlighet for boende pa landsbygden att na
kollektivtrafiken. Det minskade bilberoendet har gett mer plats i stdderna for attraktiva och sikra
gagator samt tystare och avgasfri miljo med fler uteserveringar. Mindre slitage pa gatunitet har gett
mer utrymme till underhall av gronytor och planteringar vilket har hdjt trivselfaktorn. Fler besokare
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har gjort att detaljhandeln har 6kat i stadskarnorna igen vilket har 6kat méjligheterna att anvinda
kollektivtrafiken.

Skargardstrafiken har byggts ut for att bade fraimja besoksnaringen och hdéja livskvalitén for Blekinges
invanare med en tillgdngligare skargard. Cykelleden genom Blekinge har nu hog kvalitet och ingér i ett
omfattande cykelnét i och utanfor. I Blekinge har leden kopplingar till bide tig, buss och
skirgérdstrafik och anviands av sivil arbetspendlare som turister och motionérer.

Tillsammans med ett bra léige i norra Europa med nirhet till Oresund, en kraftigt utvecklad
besoksniring, en mer tillganglig skirgéard, nirhet till sjéar och vattendrag, gronare och tystare stider
och levande landsbygd erbjuder Blekinge 2050 Sveriges mest attraktiva levnadsférutsittningar.

(Bilden grundas pa tidigare redovisade strategiska dokument, Trivectors rapport "Framtidens
kollektivtrafik i Blekinge”, sverigeforhandlingen gillande ny hoghastighetsbana samt genomférda
samrad)

5. Kollektivtrafiken idag

5.1 Flera nivaer med olika syften

Stommen i kollektivtrafiken som dven sitter ramarna for 6vrig trafik ar tagtrafiken. Den binder
samman kommunerna ldngs kusten i Blekinge mot Skdne och Danmark. Olofstroms kommun saknar
persontagsforbindelser och kopplas till Blekinge kustbana med en tit busstrafik till Bromélla for byte
till Pagatig och Oresundstig. Det finns tre olika tigsystem i Blekinge: Krosatig, Pagatig och
Oresundstég. Oresundstagen utgor det viktigaste kollektiva fairdmedlet for att nd malpunkter i Skine
och Danmark men dven for att nd bytesnoden Hassleholm. I Hissleholm sker byte mot bland annat
Link6ping, Stockholm och Helsingborg.

Oresundstéget ir ett regionaltig vars frimsta
syfte ar att na viktiga malpunkter i och utanfér
ldnet. Andra tagsystem &ar Pagatig som ger
halvtimmestrafik fran Karlshamn och vasterut
samt Krosatag som bl.a. trafikerar strackan
Karlskrona — Emmaboda for anslutning mot

o Romeb & ariskeona Kalmar, Vixjo och Stockholm.
«Karlshamn K
AR Elad “Solvesborg i Tagsystemet ar centralt for den regionala
' Oresundistig utvecklingen och sysselsidttningen i Blekinge,
agatag . . . .
me ‘ Krosatég vilket visas av de resanderdkningar och
f LT Bussanslutning o . .
\ ) " | resvaneundersokningar som har gjorts.

Statistiken visar pa en uppdelning av Blekinges arbetsmarknad i en vistlig och en 6stlig region. I
vaster dr Kristianstad den huvudsakliga mélpunkten med mycket pendling fran Sélvesborg och
Karlshamn. Ronneby och Karlskrona utgor en ostlig del av Blekinges arbetsmarknad. Hela regionen
binds samman av Oresundstigen och Kustbussar kompletterar i striket Olofstrom-Karlshamn-
Karlskrona.

Oresundstigen spelar en viktig roll for utvecklingen av Blekinge vilket avspeglas av de resmonster som
uppkommer i trafiken. Arbetspendlingsstatistik visar att cirka 550 boende i Blekinge har sina arbeten i
Malmé/Lund-regionen och 33 procent av dessa har sin bostadsort i Karlskrona. Tillsammans med de
resor som sker i vistra Blekinge med tag s ar det fler Blekingebor som reser till Skdne och Danmark
in vad som reser mellan orterna i linet med tdg. Betydelsen av korta restider ar darfor ndgot som
maste beaktas nir fortsatt utveckling av Blekinge kustbana studeras.

10
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Till tagsystemet finns kompletterande
expressbusstrafik, Kustbussarna, som dels ger
en storre geografisk yta och dels ger ett storre
(}] turutbud 4n vad som dr majligt i tgtrafiken.
= 4 w. Dessa gar over lansgrinser mot Vixjo, Kalmar

= / KUS\hUSSE!\ Wl samt pa striickan Karlskrona — Olofstrom.

' : $11l:  Dirutover finns regional busstrafik som

- forbinder flera kommunhuvudorter dar det
saknas mojlighet for tdgen. Ett exempel pa
trafik dr linje 600 som forbinder Karlskrona-
Ronneby-Karlshamn-Olofstrom, en trafik som
dels kompletterar tagtrafiken och dels kopplar
Olofstrom mot Karlshamn-Ronneby-
Karlskrona. Fran Karlshamn och Ronneby finns regional busstrafik mot Tingsryd och Vixjo. Fran
Karlskrona finns regional Busstrafik mot Torsés och Kalmar. Syftet med trafiken ar att maojliggora
studie- och arbetspendling 6ver lite storre avstind. Oresundstigstrafiken har utéver studie- och
arbetspendling ocksa en viktig funktion for tjansteresor och néjes-/fritidsresor. Fran Olofstrom finns
koppling mot Bromélla och Almhult, busstrafiken till Bromdlla dr omfattande och det finns i princip
en bussavgang fran Olofstrom till varje tdgavgang.

S
S

Tagtrafiken ar, till skillnad fran busstrafiken, last till infrastrukturen. Det gar inte att planera
tagtrafiken utan att anpassa den till hur trafiken ser ut i grannregionerna och i Danmark. Darfor
behover en stor del av busstrafiken planeras utifrdn hur tigtrafiken ser ut. Det innebar att
regionalbusstrafiken och lokalbusstrafiken byggs utifran de bytespunkter som finns i form av stationer
och resecentrum.

Lokalbusstrafiken ar uppdelad i landsbygdstrafik och stadstrafik och syftar dels till att mata den
regionala tdg- och busstrafiken men ocksé att fungera for dagliga resor till arbete, studier, néjen,
fritidsaktiviteter och malpunkter f6r inkop. Det 4r inom lokalbusstrafiken som merparten av alla de
kollektiva resorna sker och stadstrafiken star for storre delen av dessa. Utover lokalbusstrafik finns det
oppen nirtrafik for de som saknar tillgdng till annan kollektivtrafik.

5.2 Pendlingsbar kollektivtrafik

Pendling till utbildning och arbete ar en viktig funktion for kollektivtrafiken. For att pendling inte bara
ska vara teoretiskt mojlig sa kravs ett visst turutbud for att man ska kunna vilja sin start- och sluttid.
Minsta utbud for s.k. pendlingsbar trafik dr satt till fem turer i varje riktning till kommunhuvudorten
mandag till fredag. Avsténdet till hallplats fran bostaden ska vara max en kilometer. Turutbudet ska ge
mojlighet att pendla till skola och arbete i nirmaste centralort.

Kollektivtrafikutbud med buss och tdg i
Blekinge. I figuren redovisas inte strak
med fdrre dn 5 dubbelturer per dag (dt).
Det innebdr att alla turer som dr
anpassade for gymnasieskolor inte finns
med, men samtidigt dr dessa linjer svdra
att nyttja for arbetspendling.

11
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Det utbudet som finns i Blekinge med kollektivtrafik enligt denna definition varierar mellan olika
omraden mellan 70 och 80 procent.

I Karlskrona har 70 procent av befolkningen en bussavgang var 20 minut (undantaget Hasto och
Lango som har var 30 minut). I Ronneby har 59 procent av befolkningen mojlighet att dka kollektivt
oftare dn var 30 minut. I Karlshamn dr motsvarande siffra 79 procent dar det ar mojligt att resa oftare
dn var 30:e minut. I Solvesborg har 70 procent av befolkningen en avgéng varje timme. Sammantaget
tacker kollektivtrafiken merparten av alla invinare men det finns fortfarande tatorter och omraden
som har ett 14gt utbud. Flera av dessa omraden byggs i kustbandet dar tillgingligheten med buss ar
svar och dar det inte finns naturliga kollektivtrafikstrék vilket ger hoga trafikkostnader for att inratta
trafik. Samtidigt ar laget for tomten avgorande for att kommunen ska kunna locka till sig nya invanare
varfor kollektivtrafik dven till dessa omréden &r viktigt for kommunens utveckling. Nagra omriden
som saknar pendlingsbar trafik idag ar, Trummenais och Skillingenis i Karlskrona kommun och
Matvik i Karlshamns kommun.

5.2.3 Pendlingsbarhet

Restider under 60 minuter till kommunhuvudort ar det som definierar vilka orter som fungerar som
arbetspendlingsorter vilket beskrivs i ndbarhetskartorna nedan. Illustrationerna beskriver var det
finns avgangar mellan 06:00-07:00 med max 60 minuters restid med byte. Tag och Kustbuss ar de
fairdmedel som mojliggor arbetspendling pa lite langre strackor och med byten till stadstrafik sa
mojliggors en storre yttackning. Langs hela Blekinge Kustbanan finns trafik var 30 minut vissa
avgangar med tag och vissa med buss. Varje timme finns en avgéng till Malmo6/Lund och Képenhamn.
Mellan Karlshamn och Kristianstad finns under stora delar av dagen 30-minuterstrafik med
Oresundstig och Pigatig. Kalmar-Karlskrona finns Kustbuss med tio avgingar och mot Emmaboda-
Vixjo/Kalmar finns tdg med 16 avgangar per dag.

Solvesborg har en hog
pendlingsbarhet till flera
centralorter i Blekinge och Skéane.
Totalt nas fem olika
kommunhuvudorter.

o
Mborbylanga

Tillganglighet med kollektivtrafik
| mellan kI 07-08 och max tva byten.

“'ﬁ Visar mdjliga malpunkter med | °
- max 30 min restid

3'!' Visar mgjliga méalpunkter med
* max 60 min restid

Olofstrom saknar jarnvagsfor-
bindelse och har darmed en

Morbylanga forhallandevis 1&g pendlingsbarhet.
Boende i Olofstrom nér enbart tre
andra kommunhuvudorter inom en
timme.

Tillgdnglighet med kollektivtrafik
| mellan kl 07-08 och max tva byten.
..'H' Visar méjliga malpunkter med |~
- max 30 min restid

v Visar méjliga malpunkter med
* max 60 min restid

12
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Tillgdnglighet med kollektivtrafik
mellan kI 07-08 och max tva byten.
e,

& max 30 min restid

v‘ Visar mdjliga malpunkter med
* max 60 min restid

Visar méjliga malpunkter med |

{Emmaboda

i
'
'
'

Tillgdnglighet med kollektivtrafik
mellan kl 07-08 och max tva byten.

& max 30 min restid

t.!‘ Visar mojliga malpunkter med
* max 60 min restid

Visar méjliga malpunkter med |

Tillganglighet med kollektivtrafik
mellan kl 07-08 och max tva byten.

.,

) max 30 min restid

:.." Visar mojliga malpunkter med
* max 60 min restid

Visar méjliga malpunkter med |
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Karlshamn har precis som
Solvesborg mojlighet att pendla i
flera olika riktningar. Det ger
Blekinges bista
pendlingsmojligheter med sju olika
kommunhuvudorter inom en
timmes pendlingstid.

Ronnebyborna har fem olika
kommunhuvudorter som nis inom
en timmes pendlingstid.

Karlskrona har den i Blekinge mest
utvecklade kollektivtrafiken men
nér enbart fyra andra
kommunhuvudorter inom en
timme. Det ar kopplat till de
geografiska forutsiattningarna som
enbart medger pendling 4t tva hall.
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5.3 Blekingetrafiken

Blekingetrafiken dr varumérket for den samlade trafiken som dr upphandlad av Region Blekinge.
Denna trafik ar belagd med allmén trafikplikt vilket ar ett 16fte om att trafiken ska bedrivas enligt
politiska beslut under 6verskédlig tid. Har foljer en 6versiktlig beskrivning av de olika
kollektivtrafikdelar som ingar i den upphandlade trafiken.

Resor med kollektivtrafik 2014

Skargardstrafik
2%

Regionbusstrafik
Sélvesborg

Oppen nartrafik 1%

0%

Regionbusstrafik
Karlshamn
1%
fik Regionbusstr:
Ronneby
2%
Regionbusstrafik
Karlskrona

5%

5.3.1 Tag och Kustbuss

Tag och kustbussen ar de viktigaste redskapen inom ldnet for att transportera resenérer/kunder
mellan stdderna i och utanfor lanet. Tagtrafiken har under de senaste 20- aren bidragit till en
regionforstoring och regionfortatning. P4 samma vis som bilen gjorde under 60- och 70-talet.
Tagtrafiken utgor stommen i kollektivirafiknétet for bade den mellankommunala pendlingen som
pendlingen till kommuner utanfor lanet.

Tag och kustbusstrafiken stod for omkring 30 procent av alla kollektivtrafikresor under 2014 eller
cirka 2,5 miljoner resor.

5.3.2 Regional trafik

Regional trafik och landsbygdstrafik dr den trafik som kopplar alla mindre titorter till
kommunhuvudorterna. I den regionala trafiken finns ocksé viss lanséverskridande trafik. Det finns
linsoverskridande regional trafik mellan Olofstrém och Almhult, mellan Karlshamn-Tingsryd och
mellan Ronneby-Tingsryd-Vaxjo. Utover den lanséverskridande trafiken finns det ett flertal linjer som
ar kommunoverskridande. Linjer som trafikerar ett flertal tatorter mellan tvd kommuner. Exempelvis
linje 150 Ronneby-Karlskrona med stopp i Nittraby, Listerby, Girestad, linje 250 Ronneby-Karlshamn
med stopp i Sorby, Brakne-Hoby, Marserum och Héllaryd. Linje 350 Karlshamn-Sélvesborg med
stopp i Vekerum, Morrum, Pukavik och Ysane samt linje 630 och 635 Karlshamn-Olofstrom med
stopp i Pukavik, Jamshog. Dessa linjer skiljer sig fran Kustbussen genom att det har fler hallplatsstopp
och att de har en liangre restid.

5.3.3 Stadstrafik

Stadstrafik kors i Karlskrona, Ronneby, Karlshamn och Sélvesborg. I Karlskrona trafikeras fororterna
Nittraby, Rodeby och Jimjo med stadstrafik samt d&ven Lyckeby, Verko, Hasslegarden och hela
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mellanstaden (Kungsmarken, Marieberg, Galgamarken, Sjukhuset, Hast6 och Lang6) med trafik med
avgangar i princip var 20:e minut vardagar. I Ronneby sa trafikeras Kallinge och Ekenés som
forortsomraden och Hjorthojden i Ronneby tétort. Kollektivtrafiken i Ronneby har en regularitet med
avgingar var 30:e minut vardagar och till Ekenés varannan timme. Karlshamn har stadstrafik till
fororterna Asarum, Morrum och Sviangsta. I Karlshamns titort trafikeras Stenhagen, Kreativum och
Rosenkéllan. Till delar av Asarum ir turtitheten avgangar oftare dn var 20 minut och Asarum och
Sviangsta som helhet var 20 minut. Till Mérrum gér bussarna var 30 minut via delar av Asarum. I
Solvesborg finns en stadsbusslinje till Falvik och Valjeviken med avgéngar varje timme. Olofstrom
saknar idag en linje som fullt kan klassas som en stadstrafiklinje. Det finns dock planer pa att 1ata linje
600 Karlskrona-Karlshamn-Olofstrém stanna vid Olofstrom rececentrum istéllet for att kora till
Vilboken. Strickan Resecentrum-Vilboken ersitts med en centrumlinje som béttre ar anpassade till
villagatorna an linje 600 som kors med dubbeldickade bussar.

Utbudet med kollektivtrafik vardagar pa stadsbusslinjerna skiljer sig vasentligt frdn utbudet pa
helgerna, med ett lagre utbud l6rdagar och ett dn ldgre utbud séndagar. Det 4r under
trafikforsorjningsprogrammets period Blekingetrafikens ambition att i storre utstrackning minska
skillnaderna mellan utbudet vardagar och den trafik som finns under helgerna och pa sa vis 6ka
resandet. Genom att forbattra utbudet under helgerna kan redan inforskaffade bussar nyttjas
effektivare.
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Bilden visar antalet pdstigande i stadstrafiken i Blekinge. Mdndagen har storsta resandet for att
minska ndgot under veckans vardagar. Under l6rdag och séndag minskar bade utbud och
resande.

5.3.4 Skargardstrafik

Skargardstrafik bedrivs i kustkommunerna Solvesborg, Karlshamn och Karlskrona. I Sélvesborg
trafikeras Hano - Nogersund under hela aret, i Karlshamn trafikeras 6arna Tarno - Joggeso - EKO -
Tjaro under sommarhalvaret. I Karlskrona trafikeras en batlinje under hela aret medan flera andra
enbart trafikeras under sommarhalvaret. Den linje som trafikerar hela aret majliggor for boende pa
Oar utan broforbindelse majlighet att na Karlskrona. Linjen lampar sig inte for arbetspendling. For
skargardstrafiken giller sarskild taxa for enkelresor. Utover skiargardstrafik driver Trafikverket en
vagfiarja mellan Asp6 och Trosso samt att det dven finns en linfarja mellan Yttre park och Ytterén som
drivs av samfallighetsférening med egen taxa. Kommersiell kollektivtrafik bedrivs i form av battaxi i
Karlskrona Skargérd.

Under 2015 upphandlas skargérdstrafik med syfte for arbetspendling mellan Sturko och Tross6. For
den nya batpendeln ska busstaxa gilla.
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P4 sikt kan Verko komplettera linjestrackningen. Det finns begransande lagstiftning i hur manga
fartygsanlop som far angora Verko och det pagar en miljoutredning for att utoka antalet fartygsanlop.
Verko ar hamn for den internationella farjetrafiken till Polen med flera avgangar varje dag med stora
RoRo-fartyg.

5.3.5 Serviceresor
Serviceresor #r Blekinges anropsstyrda kollektivtrafik; Fardtjinst, Sjukresor och Oppen Nirtrafik.

Fardtjanst och Riksfardtjanst

Den allminna kollektivtrafiken, som buss och tig, skall s 1angt mojligt anpassas sa att den kan
anviandas av s manga som mojligt. Det finns 4nda personer som av olika skil inte kan dka med tég
eller buss. For dessa finns fardtjanst som ar en sirskilt anpassad del av kollektivtrafiken, Serviceresor.
Region Blekinge dr myndighet som beviljar fardtjanst- och riksfardtjansttillstand. Antal tillstand idag
ir 5 500, antal aktiva resenérer ar 3 500 och antal resor 2014 var 85 000. Egenavgiften som betalas av
resendren motsvarar den allménna kollektivirafikens zonbaserade biljettpris inom Blekinge. Resor
utanfor Blekinge kallas riksfardtjanst och dar tar nationella regler vid. Priset for riksfardtjanst grundas
pé tagpriset, med ungdomsrabatt upp till 25 ar, och en fastlagd erséattning utgar i forhéllande till
resans langd och oavsett fardmedel.

Sjukresor

Transport av manniskor som inte kan ta sig till virden med allmdnna kommunikationer men inte &r sa
sjuka att ambulans kravs bendamns sjukresor som Region Blekinge utfér pa uppdrag fran Landstinget
Blekinge. Sedan april 2013 utfér Region Blekinge dven liggande transporter. Landstinget faststéller
regelverk och taxor for trafiken och beviljar sjukresor. Antal resor 2014 var 92 000 varav liggande

2 000.
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Oppen Nirtrafik

Oppen Nirtrafik skiljer sig fran 6vriga serviceresor pa si sitt att den faller inom allmin kollektivtrafik.
Den behovsstyrda trafiken, som samplanerar med andra serviceresor, ticker ett behov av
kollektivtrafik pa landsbygd dar allmdnna kommunikationer saknas eller har fa avgangar. Resorna
utfors alla dagar kl. 08.00-18.00 och kostnad motsvarande den allménna kollektivtrafikens
zonbaserade biljettpris. Antal resor 2014 var 8 900.

5.3.6 Uppfoljning av trafiken

Oppna Jamforelser

Sveriges kommuner och landsting har lange haft 6ppna jaimforelser pé olika omraden i samhallet for
att jamfora hur olika ldn star sig mot varandra. Efter tillkomsten av de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna 2012 valde SKL att ta fram jamforelser dven for buss- och tagtrafiken
som presenterades 2014. Rapporten, dir Blekinge stér sig vil i konkurrensen, finns i sin helhet pa
SKL:s hemsida och uppdateras arsvis. Nedan beskrivs métningen for tillginglighet dar Blekinge lag i
topp 2012 med 82 procent tillgédngliga bussar och tag i linjetrafik. 2015 &r den siffran 100 procent.
(Sveriges kommuner och landsting, 2014)

17



Trafikforsorjningsprogram 2016 - 2019 remissutgava

DIAGRAM 11. Andel tillgdnglighetsanpassade bussar 2012

Blekinge
Skane
Stockholm
Uppsala
Wastra Gotaland
Gotland
\éstmanland
Dalarna
Jénkoping
Riket | N S S

Kalmar
Halland
Kronoberg
Ostergétland
Stédermanland
Orebro
Jamtland

Varmland
asternorrland
Norrbotten
\Vésterbotten
Géavleborg

Andel

40 60

Kollektivtrafikbarometern

80 100 i procent

Bestillningsorganisationernas (Blekingetrafiken) samarbetsforum Svensk Kollektivirafik har under
manga ar genomfort marknadsundersokningar som visar vad allmianheten ger for betyg pa
kollektivtrafiken och hur deras resvanor ser ut. Undersokningen jaimfor bl.a. resultatet fran det totala
antalet intervjuer (48 811) som genomfordes i Sverige 2014 med resultatet fran de 1 200 intervjuer

som genomfordes i Blekinge.
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Stapeldiagrammet visar en Gvergripande bild av resvanorna och pekar pa att allmanheten i Blekinge, i
hogre grad dn resten av riket, ar mer benégna att vilja bilen som transportmedel framfor
kollektivtrafiken. For att 6ka kollektivirafikens andel behover Blekingetrafiken arbeta brett med savil
linjenat och infrastruktur som information och beteendeférandring. (Svensk kollektivtrafik, 2014)
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5.4 Kommersiell trafik

Inom detta omrade finns de linjer som dr anmilda som kommersiell trafik enligt kollektivtrafiklagens
regelverk. Vid datum for beslut om detta dokument utfors tre linjer med regional busstrafik utan avtal
med Region Blekinge och samtliga servar Ronneby Airport.

Bergkvarabuss Karlskrona — Ronneby Airport, SAS
To and from Karlskrona — Ronneby Airport, Blekingeflyg
Trossobuss Karlskrona — Ronneby Airport, SAS

Syftet med trafiken ar att tillgodose flygresenirers behov av bussanslutning till samtliga reguljiara
flighter mellan flygplatsen och Karlskrona. Den hir typen av skraddarsydd linjelagd flygbusstrafik
saknas fran Ronneby och frén orter vister om flygplatsen dar det inte finns marknadsmaéssiga
forutsattningar att bedriva kommersiell trafik. Diskussioner fors om att hitta en behovsstyrd
flygplatsforbindelse i Blekingetrafikens regi.
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5.4.1 Regler for kommersiell linjelagd busstrafik

Kollektivtrafiklagen anger regler for trafikutovare som utfor kommersiell linjelagd kollektivtrafik men i
princip rader fri etableringsratt om man anmaéler och avanmaler trafiken inom foreskriven tid samt
formedlar information om trafiken. Region Blekinge har en generos instéllning till kommersiella
aktorer som vill kora linjelagd busstrafik i Blekinge. Trafiken har ett virde for samhillet, som
komplement till Blekingetrafiken, varfor ledig kapacitet i hallplatser med tillh6rande viderskydd
upplats utan kostnad. Vid kapacitetsbrist kan en prioritering av vilka bussar som kan angora vid olika
tider behova goras. Material som kravs for den kommersiella trafiken samt arbetstid som férorsakas av
trafikutovaren och innebiar en kostnad f6r Region Blekinge faktureras trafikutévaren.

Som forutséttning for anvindning av héllplatser och for att informera om trafiken pa héllplatsen géller
vissa villkor som finns beskrivna i bilaga. Under programperioden finns ambitionen att ta fram en
utforligare handbok for kommersiella trafikutovare.

5.5 Marknadsanalys

Att sitta ett ekonomiskt virde pa kollektivirafikens samhéllsnytta kriaver omfattande analyser. Svensk
Kollektivtrafik gjorde &r 2007 en berdkning av kollektivtrafikens samhaéllsnytta for enskilda lin och
landet totalt och kom fram till att samhéallsnyttan for Blekinges del uppgick till ca 152 mnkr per ar
omréknat till dagens prisniva. I denna berdkning har dock inte beaktats den samhéllsekonomiska
nyttan av t.ex. regionforstoring, ekonomisk tillvaxt, battre stadsmiljo och 6kad jamstalldhet som ar
centrala samhillsbehov.

Sannolikt dr dessutom samhillsnyttan betydligt storre eftersom det ar svart att virdera mdjligheten att
pendla till arbete och utbildning samt hélsovinster och en god miljoé. Enligt Trafikanalys statistik ar
samhallsbidraget per invanare i Blekinge ca 815 kr/ar vilket ar ungefar halva det belopp som giller
som riksgenomsnitt. (Svensk kollektivtrafik 2007)

5.5.1 Forutsattningar for kommersiell trafik

2015 ar det fjarde aret med den nya kollektivtrafiklagen som ger fulla rattigheter for trafikutévare att
utfora linjelagd busstrafik i kommersiell regi. Under denna tid har frdgan om mdgjligheterna for
kommersiell trafik varit upp i flera sammanhang och senast vid samradet med trafikutévare som
géastades av savil buss- som taxiforetag. Bilden som trafikutovarna ger ar att de inte ser nagra
mojligheter att bedriva kommersiell trafik i konkurrens med upphandlad trafik d4 det finns krav fran
samhallet att hélla relativt 1aga biljettpriser. Det begransade antalet anmélningarna och
forfragningarna om att fa kora kommersiell trafik forstarker den bilden. Infor
trafikforsorjningsprogram 2012-2015 upphandlades darfor all linjetrafik utom flygbusstrafiken dar
storre betalningsvilja finns. Flygbussen mellan Ronneby och Karlskrona bedrivs sedan 2014 helt i
kommersiell regi. Inga intresseanmailningar har gjorts om att kora pa andra striackor.

Sammantaget ger detta en hog sikerhet om att dagens niva med befintliga beslut om allmén trafikplikt
ar ratt i Blekinge. Om forutsiattningarna forandras maste dock besluten omproévas for ratt balans
mellan upphandlad och kommersiell kollektivtrafik. Nedan foljer en redovisning av gillande beslut om
allmaén trafikplikt.

5.6 Allman trafikplikt

I det regionala trafikforsorjningsprogrammet skall den trafik redovisas som man fran samhallets sida
anser skall finnas i olika delar av lanet. Trafiken, som skall uppfylla ett samhallsekonomiskt behov,
skall garanteras genom att kollektivtrafikmyndigheten fattar beslut om s.k. allmén trafikplikt. Sddant
beslut dr en forutséttning for att kunna ingé avtal om allmén trafikplikt.

Med allméin trafikplikt menas enligt EU-férordningen (1370/2007) om kollektivtrafik, de krav som
behorig myndighet definierar eller faststéller for att sorja for kollektivtrafik av allmént intresse som ett
kollektivtrafikforetag inte skulle ha nagot eget kommersiellt intresse att bedriva utan att fi ersiattning
fran det allménna eller a&tminstone inte i samma omfattning eller pd samma villkor.
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Beslut om allmén trafikplikt fattas av Region Blekinges styrelse, tillika kollektivtrafikmyndigheten, och
ar en forutsittning for att trafiken skall kunna upphandlas. Vid trafik 6ver lansgrans ska beslut fattas
av en myndighet med godkannande fran den andra. Beslutet ska fattas innan trafikavtal tecknas.
Vidare giller att den trafik som myndigheten fattat beslut om allmén trafikplikt skall utforas. Beslut
om allmén trafikplikt kan 6verklagas i allmén forvaltningsdomstol och géller till
kollektivtrafikmyndigheten fattar nytt beslut om allmén trafikplikt f6r berord trafik.

Den trafik som omfattas av allmén trafikplikt skall motiveras i trafikf6rsorjningsprogrammet. Den
skall ge en samhillsekonomisk nytta, tillgodose behovet av resor i vardagen och sékerstilla ett
langsiktigt ssmmanhallet kollektivtrafiksystem.

Hir foljer en beskrivning av befintliga beslut om allmén trafikplikt. Besluten i sin helhet finns pa
Region Blekinges hemsida. RKM ir en forkortning for Regionala kollektivirafikmyndigheten.

5.6.1 Busstrafik i Blekinge

I Blekinge ar all busstrafik belagd med allmin trafikplikt med undantag for flygbusstrafiken till
Ronneby Airport som uppratthalls i kommersiell regi. Flygbusstrafiken ar vital for Blekinges
utveckling varfor trafikens kvalitet och utveckling foljs for att vid behov kunna &terforas till styrning
via avtal.

Busstrafik over lansgrdns mot Skdne
Beslutet avser all befintlig busstrafik mellan Blekinge och Skane och har tagits av Skdnes RKM efter
godkiannande av Blekinge.

Busstrafik over lansgrdns mot Kalmar ldn
Beslutet avser all befintlig busstrafik mellan Blekinge och Kalmar och har tagits av Blekinges RKM
efter godkdannande fran myndigheten i Kalmar lan.

Busstrafik over ldnsgrdns mot Kronobergs lin
Beslutet avser all befintlig busstrafik mellan Blekinge och Kronobergs lan och har tagits av Blekinges
RKM efter godkdnnande frdn motsvarigheten i Kronobergs lan.

Tagtrafik over ldnsgrdns mot Kalmar lin
Beslutet avser all befintlig tagtrafik mellan Blekinge och Kalmar l4n och har tagits av Kalmars RKM
efter godkdannande fran Blekinge.

Tagtrafik over ldnsgrdns mot Skane

Beslutet avser all befintlig tagtrafik mellan Blekinge och Skane och har tagits av Blekinges
kollektivtrafikmyndighet. Separat avtal finns inom Oresundstdg AB om 6msesidig 6verenskommelse
om att varje lan fattar beslut om allmén trafikplikt under férutsattning att trafiken beslutas inom det
gemensamma bolaget Oresundstig AB.

Skdrgardstrafik i Blekinge
I Blekinge ar all skargardstrafik belagd med allmén trafikplikt.

5.7 Infrastruktur och stadsplanering

For att kollektivtrafiken skall fungera pé ett effektivt sitt kravs en bra infrastruktur. Planering och
byggande av infrastruktur tar tid och kraver langsiktigt strategiskt samarbete mellan ménga olika
aktorer. Atgirderna varierar mycket frin byggande av nya terminaler och jirnvigsupprustningar till
mindre anpassningar av hallplatser for hogre komfort nar man ska stiga pa bussen. Alla atgirder ar
viktiga for att tillgdngligheten till kollektivtrafiken och framkomligheten for densamma ska framja
konkurrenskraften. Konkurrenten ar bilen som ar en stor anledning till den miljo- och
klimatbelastning manga politiska dokument vill bekdmpa samtidigt som bilen dr ett bra komplement
till kollektivtrafiken vilket stiller krav pa t.ex. pendlarparkeringar. Infrastrukturen lagger grunden for
kollektivtrafikens majligheter att kunna erbjuda bra alternativ for alla.
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5.7.1 Planering av storre atgarder

Storre investeringar i infrastrukturen beror ofta ldnets jairnvagar som ar stommen i
kollektivtrafiksystemet. Kust till kustbanan mellan Karlskrona och Emmaboda fardigstilldes 2013 och
under 2015 byggs Bergasa station i Karlskrona om till planskildhet vilket 6kar framkomligheten for all
trafik, inte minst busstrafiken. Enligt lanstransportplanen gors nu en atgiardsvalsstudie for att utreda
vilka &tgarder som behovs for att majliggora tva avgangar varje timme dven mellan Karlshamn och
Karlskrona. For att tgidrderna ska bli genomforda kravs dock politisk tydlighet om satsning pa utokad
tagtrafik. Sydostldnken dr en stor fraga for tillverkningsindustrin i syddstra Sverige och Karlshamns
hamn med mdéjligheter Aven for persontrafiken. Atgirden kom dock inte med i nationella planen for
perioden 2014 — 2024. (Linstransportplan, 2014)

Den nu gillande Nationella planen och regional plan for transportinfrastrukturen ar féremaél for
revideringar 2018. De politiska riktlinjerna i dessa dokument har stor betydelse for utfallet i
kommande planer. Att en ny stambana for hoghastighetstig kommer att ta stor plats ar sikert ingen
underdrift.

5.7.2 Hallplatser och bytespunkter
Haéllplatsen och stationen &ar det som reseniren moter forst i kollektivirafiksystemet. Det forsta
intrycket paverkas mycket av vilken miljo man moter nar man vintar pa bussen, taget eller baten. Har
ska man kénna trygghet och fa den service man behéver i form av information och hjélp att pa ett
smidigt satt stiga in i sitt fairdmedel. Kollektivtrafiklagen stiller ocksé krav pé system som ger
resendren information om bytespunkten och att det finns en plan for utbyggnaden av tillgangligheten
for funktionsnedsatta.

Under senare ar har lanets stationer och storre héllplatser succesivt tillganglighetsanpassats i
samarbete mellan kommunerna och Region Blekinge. Det finns dock fortfarande brister som arligen
inventeras och atgarder vidtas i takt med att medel blir tillgéngliga. I kollektivtrafiklagen stills krav pa
redovisning av “fullt tillgdngliga bytespunkter och linjer” men det finns ingen officiell grans for nar en
hallplats ar “tillgédnglig”. Region Blekinge foreslar att sdtta mal om att utarbeta ett system med olika
nivaer av utrustning beroende pa héllplatsens storlek enligt modell fran Kronoberg. I vintan pé det
anvands en enkel definition som utgar frin Kronobergs kategorisystem av hallplatser och terminaler.
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Det innebair att en hallplats ar tillgdnglighetsanpassad da foljande krav ar uppfyllda:

e Plattform med kantstenshdjd 16 — 17 cm

e Viderskydd med sittbiank

e Tidtabell

e Belysning. I viderskydd eller allmén belysning.

e Nivafri anslutning till omgivande gang- och cykelvignit alternativt narliggande vag eller gata

Darutover finns ambition om taktila strak och annan utrustning som underlattar for
funktionshindrade, vilket finns pd manga stérre héllplatser, men inte ar ett absolut krav for
bendmningen tillginglig hallplats.

Med detta som underlag finns en forteckning i bilaga som beskriver vilka héllplatser, bytespunkter och
linjer som ér tillgdnglighetsanpassade enligt var definition. De mest frekventa hallplatserna ligger pa
det kommunala vignitet varfor ambitionsnivan i respektive kommun péverkar tidtabellen for dtgiarder
som gor vart hallplatsnit mer tillgdnglighetsanpassat. | mélformuleringen i kap 8 anges mal om
utbyggnadstakt och da tas hansyn i forsta hand till antalet pastigande vid hallplatsen och inte att prioritera
vissa linjer.

5.7.3 Forbindelser mellan hallplats och startpunkt respektive malpunkt

Att kunna gé och cykla till kollektivtrafikens hallplatser pa ett sakert sitt har stor betydelse for
kollektivtrafiken. Om detta ar mojligt viljer ménga fler att resa med kollektivirafiken vilket ar viktigt
att tdnka pé i den fysiska planeringen. Under senare ar har man pd manga hall i lanet byggt ut gng-
och cykelvigar till stérre hallplatser vilket ar positivt. Det saknas dock fortfarande tillracklig service
vid ménga héllplatser i form av mojlighet att 14sa fast cykeln och ha den vaderskyddad. Vid vissa
hallplatser och stationer finns dven behov av bilparkering vilket kan vara en effektiv atgiard for att
erbjuda fler moéjlighet att dka kollektivt en stor del av resan dven om man bor pa landsbygden.

23



Trafikforsorjningsprogram 2016 - 2019 remissutgava

5.7.4 Forbattrad framkomlighet

Restiden &r avgorande for att kollektivtrafiken ska kunna konkurrera med bilen. Med atgirder som
underlittar framkomligheten kan restiderna minska bade for buss- och tigresenirerna. Atgiarder som
kan minska restiderna med buss ar t.ex. ratt byggda héllplatser som det ar latt att komma in i och ut
fran, sirskilda bussfiler och signalprioritering i korsningar. Allt fler kommuner ger bussen battre
prioritet i stdderna. Det ar dock l&ngt kvar till riktigt bra framkomlighet for kollektivtrafiken varfor
utvecklingsarbetet maste fortsitta och helst paskyndas vilket giller alla atgirder frén val av
hallplatsutformning till separat korbana for busstrafiken.

For tagtrafiken innebar nya motesplatser en 6kad framkomlighet, en sdkrare tidtabellshallning och
kortare restider. T.ex. innebar den nya métesplatsen i Angsdgsmossen att restiden kunde reduceras till
och frdn Malmo med néstan tio minuter. Den nu pagdende dtgiardsvalsstudien pa Blekinge Kustbana
ska ge underlag for fler tidsbesparande och kapacitetshéjande atgarder.

En ny bytespunkt, ett resecentrum vid Gullberna “Karlskrona norra” skulle fa stor betydelse for
resandet och mojligheten att uppna malet om fordubblat resande. For ungefiar 70 % av de boende i
Karlskrona skulle restiden minska vid tagresor och bussresor i norr- och vist- ostlig riktning. Med det
nya stationsldget skulle malet om en restid pa ca 1 timme till Vaxj6 och Kalmar kunna uppnas for dessa
resenirer. Dessutom skulle restiden med Oresundstigtrafiken minska med ca 10 minuter i bdda
riktningarna. En atgardsvalsstudie av en ny terminal i Gullberna ar framtagen i samarbete mellan
trafikverket och Karlskrona kommun, dar Region Blekinge har medverkat, och forslag pa utformning
finns. Karlskrona Centralstation planeras samtidigt fa forstarkt profil som slutstation i Karlskrona och
resecentrum for de centrala delarna.

Framkomligheten for kollektivtrafiken ar beroende av en gynnsam stadsplanering. Darfor foreslas mal
om en processbeskrivning dar Region Blekinge och respektive kommun avtalar om dialog i tidigt skede
nir staden planeras for att ge kollektivtrafiken bra forutsattningar.

5.7.5 Stadsmiljo och bebyggelse

Kommunernas samtliga 6versiktsplaner innehéller den givna regeln att bebyggelse i férsta hand ska
planeras i strak for att kunna forsorjas med kollektivtrafik. Nu markerar dven staten att prioritering av
kollektivtrafik ar viktigt genom att ansld pengar genom s.k. stadsmiljoavtal dar innovativa I6sningar
kan belonas med statliga bidrag. Vid samrad med Boverket och kommunerna har fragan diskuterats
och alla anser att en minskad miljopaverkan fran trafiken och en 6kad mgjlighet for invanarna att
anvanda kollektivitrafiken ar viktigt. Kollektivirafiken far samtidigt ett 6kar resandeunderlag som ar
grunden for utveckling av trafiken.

Det ar dock inte dr ovanligt att bostadsomraden byggs pa platser som inte ar optimala ur
kollektivtrafikens perspektiv. Detta beror ofta pa att marknadskrafter dar narhet till bl.a. vatten viger
tyngre dn mojlighet att dka buss. Kommunen har som viktigt méal att locka till sig nya invénare och da
blir erbjudanden frdn markexploatorer svara att motsta dven om tillgéngligheten till kollektivtrafiken
inte ar optimal. Region Blekinge arbetar for att 6ka samverkan med kommunerna for att pa ett tidigt
stadium diskutera bebyggelseplaneringen i forhallande till kollektivtrafiken.

5.7.6 Beteendepaverkande faktorer

Hur infrastrukturen och stdderna planeras fysiskt paverkar kollektivtrafikens attraktivitet men det
finns andra faktorer som paverkar valet av fardsitt. Ofta handlar dessa om ekonomiska atgarder dar
bilen eller kollektivtrafiken kan gynnas respektive missgynnas. I Stockholms lan ar kollektivtrafikens
marknadsandel 51 procent mot 13 procent i Blekinge vilket beror mycket pa bilens relativa prioritering
(Kollektivtrafikbarometern 2014). I Blekinge &r restidsvinsten ofta stor vid bilresa och avgifterna ar
l4ga. Tillgéng till bilparkering, parkeringsavgifter, skatteregler, reseavdragsregler och
kollektivtrafikens relativa konkurrenskraft ar nagra faktorer som paverkar valet av fardsitt och
diarmed biltrafikens och kollektivtrafikens utveckling.
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6.Samradsredovisning

Samrad &r en central funktion i kollektivirafiklagen. Beslut om maél och riktlinjer i trafikférsorjnings-
programmet ska bygga pa dialog med och kunskap formedlad av olika samhallsgrupper. Det har darfor
varit viktigt att samraden inte har betraktats som informationsmoéten utan att dialogen skulle
reflekteras i det underlag som besluten bygger pa. Samréd med olika resenirsgrupper, Blekinges
kommuner, landstinget, grannldnen, naringslivet, myndigheter och kollektivtrafikforetag har
genomforts fran hosten 2014 och ar en viktig del av underlaget till forslagna mal. Samréden har
genomforts genom efter att samradsparten har informerats om syftet med
trafikforsorjningsprogrammet och samrédets funktion i processen. Storsta delen av samradet har
sedan dgnats at att hamta in synpunkter och 6nskemal som underlag till programmets utformning.
Referat frin genomforda samrad redovisas i bilaga 3.

7.Behovsanalys

Kollektivtrafiken i Blekinge har utvecklats mycket under senare r men visionsbilden for 2050 som till
stora delar bygger pa redan beslutade strategiska dokument ligger fortfarande en bit bort. Genom
samrad med politikens hogsta ledning och ett antal andra viktiga aktorer kompletteras programmet
har med synpunkter pa dagens kollektivtrafik och hur denna framjar en 6nskad utveckling for lanet.
Har beskrivs Region Blekinges bild av vad som behéver goras i kollektivirafiken for att vi ska na lanets
uppsatta mal samtidigt som kollektivtrafiken ska utvecklas for att bli s konkurrenskraftig som
mojligt. Behovsanalysen blir en del av grunden till och motivet bakom de méal som beh6vs inom
kollektivtrafiken. Behovsanalysen ar uppbyggd pa tre pelare som mycket av samhillsutvecklingen vilar
pa enligt var tolkning av de kunskapskallor som vi har anvént, ndmligen valfrihet, utveckling och
tillvaxt samt miljo och klimat

7.1 Valfrihet

7.1.1 Prioritera resurser dar de ger storst nytta - relevant trafik!

De satsningar som gors inom kollektivtrafiken ska fokuseras dar de gor bast nytta. Med relevant
kollektivtrafik menas trafik som bést tillgodoser de behov som Blekinges invanare har. Enligt olika
undersokningar ar det ocksé relevansforbattrande atgirder som har storst inverkan pa hur mycket
kollektivtrafiken anvinds. Dar de flesta resenérerna finns, finns ocksa storst mojlighet att uppna
positiva effekter pa satsningar inom kollektivirafiken. De verktyg som finns tillgéngliga att arbeta med
ar nuvarande trafik, infrastruktur och atgiarder inom mobility managemant for att 6ka medvetenheten
om hur vi reser och dndra beteenden. Stadsmiljoavtal ar ett sitt for staten att stodja innovativa
I6sningar for att fraimja kollektivtrafiken i stadsmiljon varfor arbetet bor ske tillsammans med
kommunerna for att fa del av dessa medel. De starka straken ligger langs kusten, fran Karlshamn upp
till Olofstrom och pendlandet in till Tross6. Dar finns ett utbud med stor relevans for kunderna — de
ska kunna resa fran den plats de 6nskar, till den plats de énskar pa den tidpunkt de 6nskar — annars
blir kollektivtrafiken inte ett alternativ. Relevans ar den viktigaste faktorn for att 6ka resandet i
kollektivtrafiken. Med relevans kan kollektivirafiken konkurrera med bilens styrka nar det giller
flexibilitet och valfrihet. I omrdden med mindre resandeunderlag kan valfriheten 6kas genom
anviandning av smé resurser effektivare och genom att erbjuda en miniminivé med kollektivtrafik.

For det behovs:

e Fokus pa starka strak och stadstrafik med stort resandeunderlag. Karlskrona och Karlshamn
har idag kapacitetsbrister och behover utvecklas.

e  Mogjligheter att kunna pendla langre strackor och utvidga arbetsmarknadsregioner

e Framkomlighetsatgarder I stadstrafiken

e Trafiki attraktiva ldgen med hénsyn till bide ekonomi och resandebehov

e Losningar for att uppna effektivare trafik med en acceptabel niva utanfor vara starka strak

e Utokad samverkan med kommuner, landsting, naringsliv, kultur- o idrottsliv och
intresseorganisationer
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e Tydliga prioriteringar i Lanstransportplanen pa satsningar pa kollektivtrafiken

7.1.2 Information och kunskap

Oavsett utbud och kvalité pa kollektivtrafiken maste resenirerna veta vilka resmojligheter som finns.
De méste ha kunskap om kollektivtrafiken och hur de kan &ka. De som arbetar med att utveckla
trafiken méste ha kunskap om vilka resebehov som finns for att kunna 6ka och utveckla resandet och
resmojligheterna. Kunskap och relevans, ar de tva viktigaste faktorerna for att 6ka
kollektivtrafikresandet

For det behovs:

e Storre kunskap om nuvarande och potentiella kunder for att tillgodose de resebehov som finns
samt forutse de som kan komma att uppsta. Ett "hela-resan-perspektiv” dar alla involverade
parter har den kunskap som kravs.

e Erbjuda battre informationslosningar (fére, under (service vid férseningar i trafiken) och efter
resan samt mertjanster for resenidrerna) som ar innovativa och ligger i framkanten av
utvecklingen

e Definiera de prioriteringar och satsningar som samhillet behover gora for att styra om till ett
hallbart resande

7.1.3 Utveckla nya koncept for att na fler hushall, malgrupper och malpunkter
Kollektivtrafik bygger pa att ménga aker tillsammans och att detta ddrmed ger en effektiv trafik. Det
finns dock omréden utanfor de tatbefolkade som ar viktiga att na for att kunna erbjuda
kommunikationer. Har krivs andra typer av losningar for att dessa ska kunna trafikforsorjas pa ett bra
sitt och dar serviceresor ska vara majliga. Det finns ocksé platser och tillfillen dar kollektivtrafiken
inte nar hela vigen utan dar effektiva byten mellan transportslagen behover forbattras. Det finns ocksa
en tydlig trend idag att battrafik inte bara ar turisttrafik utan ocksa kan bidra till det allminna
transportsystemet. Rapporten "Koll pa vatten” har tagits fram av ett samverkansforum under ledning
av Trafikverket med visionen “vattenvigen ger liv at hallbara stiader dir det ar smidigt att bo och
fardas”. Vattnet ar en resurs dar det borjar bli trdngt pa land eller dar vatten resan ger en ny dimension
i trafiknéatet. I Blekinge sker manga resor langs vatten varfor en 6versyn av skiargérdstrafiken for att
analysera utvecklingsmojligheter foreslés.

For det behovs:

e Tillgidngliga och attraktivt beldgna hallplatser. Effektiva och attraktiva bytespunkter mellan
bil/cykel och kollektivtrafik. Mervardena med en bytesresa ska viga upp fordelarna med att ta
bilen hela vigen. Med kollektivtrafiken kan du utnyttja tiden till vila eller arbete, du slipper
leta parkering och reser billigare.

e Definiera de omraden som kan téckas in effektivare med nuvarande kollektivtrafik samt
fortsatta utveckla 16sningar dar ej dimensionerande fordon anvinds pa ett kostnadseffektivt
satt.

e  Skiargardstrafik sommar och ret runt (inom Trosso) — batpendel Sturko

o Effektiva kommunikationer for att né till och fran Ronneby flygplats och vara hamnar

e Oppen Nirtrafik som kompletterar den linjelagda trafiken dir resandeunderlaget ir svagt.
Mer kunskap behovs for att utveckla Nartrafik eller andra trafikformer som t.ex. samékning
savil tidsmassigt 6ver dagen som geografiskt.

No6jda Kunder/medborgare

Okat resande med kollektivtrafiken - p4 ett betydande siitt - kan inte uppnas om inte kunderna far vad
de efterfragar och behéver. Kunderna vill resa fran en given plats, till annan given plats pé en given tid.
Kollektivtrafikens utmaning ar att komma s nira detta 6nskemal att den blir ett reellt alternativ.

Det finns mdjlighet att ta stora marknadsandelar, men da kréavs bl.a. beteendeforandringar. For att fa
till denna beteendeférandring kravs tydliga satsningar som dels upplyser oss om detta men dven
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incitament i var vardag som gor att det som ar bast for samhallet blir belonat. Ett exempel ar bussfiler
dar bussreseniren blir belénad med en kortare restid. Andra exempel ar attraktiva hallplatser,
cykelstill, anslutningsméjligheter med gang o cykel, inga framkomlighetshinder, méjlighet att utnyttja
restiden till vila, noje och arbete. Slutligen skapar en bra tidhéllning robusthet i trafiken som ar en
forutsattning for ngjda kunder.

For det behovs:

e Fokus pa det kunderna tycker ar viktigt

e Framkomlighetsatgarder

e  Att kollektivtrafiken far ta plats i staden

e Beskrivning och utveckling av produktférdelarna

e Beteendedndringar och acceptans

e Att alla parter behover fullt ut tinka: Individens perspektiv och Hela resan-perspektivet
e Attresor 6ver lansgranser hanteras som vilken annan resa som helst

e Atttillrackliga resurser anvinds effektivt av kunniga forare

7.2 Utveckling och tillvaxt
7.2.1 Kuststraket - det starkaste straket och vagen till att komma narmare

Oresundsregionen

Straket langs kusten binder samman kuststdderna och ar det starkaste resestraket i Blekinge. Dar finns
idag ett stort resande och dar ar det ocksé storst chans att 6ka resandet med kollektivtrafik. Tatare
trafik med kortare restid med en bra kvalitét kravs for att ytterligare 6ka resandet och
marknadsandelen i stréket.

Blekinges nirmaste storstadsomrade Ar Oresundsregionen. Taget 4r det firdmedel som har méjlighet
att konkurrera med bilen om restid och komfort, framfor allt pa de ldngre strackorna. Det ar svart att
kombinera en satsning pa utokad turtithet med en satsning pa kortare restid pa en enkelsparig bana
som Blekinge Kustbana. Prioriteringar behovs. En kortare restid ger utover ett 6kat resande effekter i
form av utveckling och tillvixt enligt aktuella nyttoberdkningsmodeller. En kortare restid mot
Oresundsregionen, inom Blekinge, och vidare mot Stockholm och G&teborg ar viktigt for Blekinges
mojligheter till att rekrytera féretag och locka nya invanare.

Tagtrafiken i straket kompletteras redan idag med
busstrafik med hég komfort och kort restid som dels
ger fler resmojligheter i pendlingsléage, dels har nya
upptagningsomraden dven utanfor centralorterna. I
takt med att resandet 6kar kan trafikutbudet
forbattras ytterligare. Trafiken till Olofstrom byggs
upp utifran resandestrommar, dar viktiga noder ar
Karlshamn, Solvesborg samt Bromolla med koppling
till taget. I ett framtida perspektiv bevakas hir ocksa
byggandet av Sydostlanken.

For det behovs:

e Utbyggnad av tagtrafik langs Blekinge Kustbana. Kortare restider, bdde inom lanet och mot
Oresund prioriteras fore turtithet och fler stationsuppehall.

e Aven viistkusten och Goteborg dr en viktig resrelation varfor deltagande dr 6nskvirt i Skanes
och Kronobergs arbete med att 6ppna Markarydsbanan som komplement till Kust-till-Kust-
banan

e Fler resmojligheter i straket med buss och tag i pendlingsldge samt utokning av tagtrafiken pa
helger
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e En tydlig inriktning pa att starka infrastrukturen péa Blekinge Kustbana for att matcha de
satsningar som gors for den ovriga fordonstrafiken samt en effektivare koppling till framtida
hoghastighetsbana

e Hojd kvalitét i tdgtrafiken genom 6kad punktlighet, hogre komfort, och servering

e Attraktiva hallplatser langs Kustbusstraket och utredning av behovet av fler hallplatser

e Utvecklad bebyggelse i vara stationsomraden

7.2.2 Kust till kust-banan - samt trafiken till Vaxjo

Tagtrafiken pa Kust till kust-banan frén Karlskrona och norrut har idag flera olika syften, dels det
lokala resandet langs striackan upp till Emmaboda, dels det regionala och nationella resandet mot
Stockholm och Géteborg. Det langvaga resandet ar storst. Restiden ar idag for lang for att pendling till
och fran Vaxjo ska upplevas tillrackligt attraktivt. Vid de diskussioner som nu férs angdende en
hoghastighetsbana i Sverige ar Vixjo ett aktuellt stopp. Det ar da av yttersta vikt att 6stra och mellersta
Blekinge har en effektiv trafik till den framtida hoghastighetsbanan samt att Blekinge dven far trafik
till Vaxjo med en kort restid som mojliggor utokade arbetsmarknadsregioner. Prioritet for tagtrafiken
fran Karlskrona och norr ut ligger i att korta restiden upp till Vaxjo.

For det behovs:

e Prioritering av restid fore stationsuppehall for trafiken fran Karlskrona mot Vaxjo

e Infrastrukturatgirder pa jairnvigen for att mojliggora trafik med kortare restid samt ta fram en
ny fordonstyp for snabb tagtrafik

o Komplettering av den snabba trafiken for att trafikforsorja 6vriga orter langs strackan

e Oversyn av potential och méjlighet att pendla till Vixjo fran Blekinges stider

7.2.3 Karlskrona stadstrafik - halften av vara nuvarande resor och en stor potential
I Stadstrafiken i Karlskrona sker néastan hilften av samtliga kollektivtrafikresor i Blekinge. Karlskronas
uppbyggnad pa Oar ut i vattnet ger att trafiken samlas upp som i en tratt ut mot Trosso. Det sker stora
resandestrommar till och fran Trossd varje dag. Aven om en stor del av Blekinges kollektivtrafikresor
sker hir ar det dagligen en mycket stor fordonstrafik till och frén Tross6. Har finns kollektivtrafikens
stora potential och hér finns dven stadens stora potential. Genom att flytta 6ver resandet fran bil till
kollektivtrafik kan stadsmiljon goras attraktivare — mindre buller, mindre utslapp, mindre trangsel
och mer plats for gronytor i stillet for parkeringar. For att &stadkomma detta krivs att prioriteringar i
kollektivtrafiken och marknadsféring av produktférdelar.

For det behovs:

o  Att kollektivtrafiken ses som ett verktyg for samhallsutvecklingen

e Ett nira samarbete med alla aktorer

e Beteendef6randring hos resendrerna

e Prioritera resenirer i stillet for fordon (jamfor 50 passagerare i en buss)

28



Trafikforsorjningsprogram 2016 - 2019 remissutgava

e En tydlig satsning pa framkomlighetsétgarder for kollektivtrafiken i Karlskrona
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Figur 2.4  Prognostiserat antal resor i Blekinge med olika fardmedel 2010-2040. Antalet bilresor bérjar
minska och efterhand sker en allt storre dverflyttning till de mer hallbara transportformerna.

»

7.2.4 Vattenvagarna - Skargardstrafiken

Vattenvagarna i Blekinge ar idag en underutvecklad resurs. Blekinge har en lang kuststriacka och storre
delen av Karlskrona ligger omgardat av vatten, sdvil som av landmassor dar den kortaste vigen in till
centrum &r over vattnet. Skiargardstrafik ska vara en motor for att utveckla vira kommunikationer pa
ett effektivt och nyskapande sitt séavél som en tillgidng for turisterna.

Blekinge har en stor potential att utveckla besoksnéringen. Skargarden &r en av vara fraimsta
tillgdngar. Skiargardstrafiken ar en nyckeln till att utveckla skargarden och en tillgang for att utveckla
kollektivtrafiken i Blekinge.

For det behovs:

e En ny upphandling av skiargérdstrafiken under planperioden ska ta sitt avstamp i att utnyttja
vattenvagarna pa ett nytt sitt

e Effektiva kommunikationer som gor det litt att komma till och fran beséksmalet Blekinge

e En attraktiv Skirgardstrafik kopplade till besoksmal, cykelleder och 6vrig kollektivtrafik.

e Samarbete med kommuner, Visit Blekinge, Blekinge arkipelag-Arkipelagrutten mm

7.3 Miljo och klimat

7.3.1 Attraktivare stader

Kollektivtrafiken ska bidra till att stiderna blir attraktivare. Genom att fler dker kollektivt blir det
mindre fordonstrafik i staden samt mindre utsldpp och buller. Parkeringsplatser kan frigoras pa
attraktiva ytor i staden som kan anvindas effektivare for exempelvis gronytor eller bebyggelse.

I den attraktiva staden samverkar attraktiv gang och cykeltrafik med kollektivtrafiken. En
forutsattning for att det ar dessa tre fardsatt utvecklas positivt ar prioritering fore all annan trafik
vilket Lansstyrelsens “Klimat- och energistrategin” tydligt markerar. Biltrafiken har ocksé en roll att
spela och kan ges bittre mojligheter da belastningen av inpendlande bilar minskar.
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For det behovs:

e En tydlig prioritering av kollektivtrafiken i forhéllande till 6vrig motorfordonstrafik

e Utbyggnad av stadstrafiken med fokus pa att det ska vara det mest attraktiva fardsittet -
Kollektivtrafiken som en norm istillet f6r bilen.

e Ny och miljovinlig teknik i kollektivtrafiken som minskar energiférbrukningen, utsldppen och
sanker bullret

e Forutsittningar for att tillhandahélla en attraktiv kollektivtrafik nar ny och sammanhallen
bebyggelse inom och utom titort planeras.

8. Mal

Kollektivtrafiken ska vara en del i samhallsservicen och framja Blekinges utveckling i linje
medpolitiska beslut vilket mélen ska avspegla. Malomraden och indikatorer ar ocksa anpassade si att
jamforelser av kollektivtrafiken ska kunna goras pa nationell niva.

Grunden for malen dr de strategiska dokumenten som redan ir politiskt beslutade och beskriver hur
Blekinge ska utvecklas vilka sammanfattas i kap. 4 "Attraktiva Blekinge, var vision”. Visionen for
Blekinge och kollektivirafiken ar en 6nskad framtidsbild med fokus pé kollektivtrafiken som beskrivs
under 4.3. Den andra delen av grundmaterialet ar dialogen via samrad med olika samhallsgrupper
som beskrivs under Samradsredovisning, kap 6. Slutligen dr behovsanalysen med utgangspunkt fran
dagens kollektivirafik viktig for malformuleringarna.

8.1 Malbild

Malbilden beskriver viktiga funktioner i kollektivtrafiken for att denna pa basta sitt ska bidra till det
”Attraktiva Blekinge”.

e Kollektivtrafiken ska ge valfrihet gillande boende, sitt att forflytta sig och tidpunkt for nar vi
vill forflytta oss i Blekinge.

e Brarorlighet i Blekinge och nérhet till storstader skapar utveckling och tillvdxt genom att
naringslivets rekrytering av ratt kompetens underlittas.

e En renare och tystare lokal miljo samt minskad klimatbelastning skapas av konkurrenskraftig,
miljosmart och fornybart driven kollektivtrafik.

8.2 Matbara och tidsbestamda mal

For att nd malbilden finns ett antal mal som ar samlade under sex rubriker. Fem av dessa ar framtagna
genom samarbete mellan SKL, landets kollektivtrafikmyndigheter och kollektivtrafikens
branschorganisationer, for att ticka kollektivtrafikens olika delar. SKL anvinder denna indelning for
att jamfora kollektivtrafiken mellan olika regioner. I Blekinge har vi lagt till rubriken "Infrastruktur
och stadsplanering” som ar ett viktigt omrade for kollektivtrafikens utveckling.

8.2.1 Utbud och resande

Omrédet beskriver mal for trafikens omfattning och resandets utveckling. I TFP 2012-2015 mérks har
framst fordubblingsmalet utover vissa restidsmal.

Marknadsandel

Kollektivtrafikbarometern har linge métt kollektivirafikens andel av alla persontransporter fordelat
per lan. Under artionden har bilresandet 6kat men det finns tecken pé att detta planar ut och
kollektivirafikens andel 6kar. Bilden ar frian kollektivtrafikbarometern 2014 och visar andel resor i
Sverige. Med hjilp av en 6kad gang- och cykeltrafik, 6kat turutbud i kollektivtrafiken och ekonomiska
styrmedel kan biltrafiken borja minska vilket skulle bidra mycket till minskad klimatpaverkan och mer
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plats i Blekinges stader. 2009 gjorde dven Trivector denna bedémning i sin rapport “Framtidens
kollektivtrafik i Blekinge” frén vilken bilden ar hiamtad.
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2013 beridknades kollektivtrafikens andel av motoriserade persontransporter i Blekinge till 13 procent
enligt SKL:s Oppna jamforelser och virt mal innebér en 50-procentig 6kning pa 17 ar.

e Senast 2030 ska kollektivtrafikens marknadsandel av motoriserade transporter i
Blekinge vara minst 20 procent. Kostnad bedoms ingé i kostnad for f6rdubblingsmalet.

Fordubblat resande 2008 — 2030

Resandet ar ett bra métt pa kollektivtrafikens generella utveckling och detta mal togs fram 2012. Vi
ligger idag nagot under den 6kningstakt som kriavs men &r 6vertygade om att behovet av storre
rorlighet och minskad klimatbelastning kommer att 6ka det allmédnna behovet av kollektivtrafik. For
att né visionsbilden for 2050 som beskrivs under kap 4.3 ar 6verflyttning av resor till kollektivtrafik en
viktig grund. Genom hogre serviceniva dn idag och stérre kapacitet for att ge plats till nya resenirer
kan okningen péverkas aktivt. Vi utgar fran 2008 ars resande pa 7.55 miljoner resor vilket innebar
drygt 15 miljoner resor 2030. 2014 var resandet knappt 8,3 miljoner resor vilket ger 6,7 miljoner nya
resor for att nd malet eller en genomsnittlig 6kningstakt pa 3,1 procent. Utover genomforda och
planerade trafiksatsningar, hogre beldggning i befintlig trafik och prioritering av busstrafiken i
stadsmiljo kravs hogre kapacitet for att ta emot de nya resenérerna.

e Senast 2030 ska antalet resor i den samlade kollektivirafiken i Blekinge né 15 miljoner resor.
Kapacitetsokningen bedoms innebdra en genomsnittlig nettokostnadsékning med 3,9 mnkr
per ar fran 2017 med tyngdpunkt pa de senare aren.

Tva avgangar per timme pa hela Blekinge Kustbana

Under 2015 genomfor trafikverket en atgiardsvalsstudie som ska visa vad som krévs for att maojliggora
tvd avgdngar varje timme med tag dven pa strackan Karlshamn — Karlskrona. Ut6kningen ar en viktig
atgard for att erbjuda battre pendlingsmdjligheter genom Blekinge och ddrmed vara en nédvandig del i
att uppna fordubblingsmaélet ovan. Kapacitetsméassigt narmar sig taket i pendlingslige vilket bromsar
resandeutvecklingen. Sweco har utfort en nyttoanalys for att bedoma virdet av satsningen samt vilka
effekter forandringen kan ge for de tre berérda kommunerna.
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e Senast 2022 ska tva tdgavgangar per timme trafikera dven strackan Karlshamn — Karlskrona.
Nettokostnaden beriknas till 21,5 Mkr per ar.

Restid utvalda strdk

Restiden ar en viktig faktor nir resendren valjer fairdmedel och paverkas av faktorer som
linjestrackning, infrastruktur och biljettsystem. Restiderna bor succesivt minska pa samtliga relationer
inom kollektivtrafiken. Har foljer nagra utvalda malsittningar.

Restid ar Restid ar 2020  Restid idag

2035
Karlskrona - Malmo 1 tim 55 min 2 tim 15 min 2 tim 46 min
Solvesborg - Lund 58 min 1 tim 17 min
Karlskrona - Vaxjo 1 tim 10 min 1 tim 22 min
Ronneby - Vaxjo * 1 tim 26 min
Hjorthojden- Stadshuset - Ronneby resec. 13 min 15 min
Asarum - Storgatan - Karlshamns resec. 13 min 15 min
Karlskrona - Stockholm (tag) 3 tim 4 tim 57 min

Trafikkostnader bedoms rymmas inom Region Blekinges budget men infrastrukturinv. krdvs.

* Strdckan Ronneby — Vixjo dr prioriterad men ej tidsatt p.g.a. valet av hallplatsldgen i dagslédget
(sep -15) ¢j dr klart efter pdgdende ombyggnad av vdg 27. Valet av dessa pdverkar i stor
utstrdckning hur lang restiden blir.

Pendlingsbarhet

I Blekinge finns ett relativt stort trafikutbud i stiderna, mellan stiderna och till de storre tatorterna
nira stdderna vilket ger bra service till en stor del avinvinarna. En stor del av Blekinge har dock inte
kollektivtrafik som ger majlighet att pendla till skola och arbete vilket minskar friheten vid val av
bostad. Darfor maste mojligheterna 6ka att invdnarna ska kunna pendla i Blekinge genom utékad
trafik dar pendlingsmojlighet saknas. For att pendling inte bara ska vara teoretiskt mojlig sé kravs ett
visst turutbud for att man ska kunna vilja sin start- och sluttid. Minsta utbud for s.k. pendlingsbar
trafik bor vara fem turer i varje riktning till kommunhuvudorten mandag till fredag. Avstandet till
hallplats fran bostaden ska vara max en kilometer. Turutbudet ska ge mojlighet att pendla till skola
och arbete i nirmaste centralort.

e Pendlingsbarheten enligt definitionen ovan ska utredas, matas och férbattras under
programperioden till 2019. Atgirder bedoms rymmas inom budget.

Utbyggnad av battrafik

Maénga bostiader och malpunkter ligger i Blekinge vid vatten. Skiargédrden ar en av Blekinges storsta
styrkor for sévil invdnarna som besokarna. Besoksniringen ar beroende av skirgardstrafiken och en
bittre tillgdnglighet till skdrgarden kan 6ka Blekinges attraktionskraft ytterligare. I vissa fall ger fard
pa vatten mojlighet till kortare restider vilket kan vara intressant dven for skol- och arbetspendling.
Region Blekinge vill darfor analysera méjligheterna av en utbyggd battrafik. bl.a. i samband med
upphandling av skiargardstrafiken 2018.

e Isamband med upphandling av skiargardstrafiken 2018 ska majligheterna for en utbyggd
vattentrafik utredas och vid positivt resultat ska férslag om utokad trafik presenteras.
Kostnad och kostnadsfordelning ar okénd varfor nytt beslut krdavs nir utredning ar klar

8.2.2 Miljopaverkan

Kollektivtrafikens miljopaverkan ar viktig bade for de stadsmiljoer som trafikeras, for
konkurrenskraften mot andra fardmedel och for samhéillets 6vergripande miljoplanering.
Kollektivtrafiken har en central roll i samhéllets totala energibalans dar bl.a. férbranning av biogas och
en mangfald av fornybara brénslen ar viktig for att minska CO2-utsldappen. Blekinge ligger vil till idag
jamfort med andra lan nar det géller kollektivirafikens utslapp. Utvecklingen gar fort men fortfarande
finns uteslutande forbranningsmotorer som belastar klimat med vaxthusgaser och den lokala miljon
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med luftpartiklar och buller. Nationella utredningar visar att ménga olika fornybara brénslen behovs
for att n& mélet om fossiloberoende fordonsflotta ir 2030. Eldrift beskrivs som framtidsbranslet i
stadstrafik och det finns behov av att prova detta inf6r kommande upphandling.

e Region Blekinge ska kriva fornybart drivmedel i all upphandlad linjelagd kollektivtrafik pa
land samt frimja fornybara branslen i 6vrig trafik. Region Blekinge ska i kommande
upphandlingar bidra till forutsiattningar for infrastruktur fér en mangfald av férnybara
branslen och samhaéllets mal om minskad klimat- och miljobelastning.

e Fordon med ren eldrift ska ing i stadstrafikutbudet 2017
Hogre fordonskostnader ger bedomningen att trafikkostnaden 6kar vilket ingér i kostnad for
utveckling av Karlskrona stadstrafik.

8.2.3 Tillganglighet

Tillgdnglighet i SKL:s definition handlar endast om funktionsnedsattas mgjlighet att anvinda
kollektivtrafiken. Under 5.7.2. finns beskrivning av vilka krav som sétts pd en
“tillganglighetsanpassad” hallplats och i bilaga finns en forteckning 6ver anpassade hallplatser idag.
Samtliga fordon i linjetrafik pa vig ar sedan senaste bussupphandlingen tillgianglighetsanpassade. Det
finns ett behov av att informera resenérerna vilken serviceniva som géiller om man har en
funktionsnedséttning. Kostnaden f6r Region Blekinge bedéms ligga inom budgeterad ram men kan
oka om utbyggnadstakten for tillgidnglighetsanpassade hallplatser beslutas bli snabbare. Kostnad for
markarbete mm belastar till stor del berérd kommun varfér malséttningen forutsatter kommunala
medel utéver det som dr budgeterat for trafiken.

e Samtliga fordon i Blekinges linjetrafik péd land ska vara tillgdnglighetsanpassade

o Tillgdnglighetsanpassning av batar ska beaktas vid upphandling i skirgardstrafiken

e 90 procent (82 procent idag) av alla hallplatser(20 pastigande per dag) ska vara
tillganglighetsanpassade senast 2019

e Inforande av resendrsinformation per hallplats ska ske under programperioden

e Riktlinjer for bemotande av dldre och funktionshindrade ska vara framtagna senast 2016

e Alla operativ personal ska vara utbildad i ovanstiende riktlinjer senast 2017
Kostnader bedoms rymmas inom befintlig ram for region Blekinge. Tillgdnglighetsanpassning
av hallplatser innebar kostnader for de kommuner som berérs av hallplatsinvesteringarna
vilket framgér av bilaga ” Forteckning tillganglighetsanpassade héllplatser”. Elva
hallplatser ska anpassas for att nd malet och varje héllplats, tva l4gen, bedoms kosta 150 tkr
for kommunen med 50 procent statsbidrag.
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8.2.4 Nojdhet

Kundernas upplevelse av kollektivtrafiken ar viktig for utvecklingen och kan paverkas av en mangd
aktiviteter men den viktigaste marknadsféringen ar 4nda produkterna. Malen f6r ngjdhet ar
betydelsefulla for uppfoljningen av att trafiken ar relevant och motsvarar kundernas forvantningar.
For matning av ndjdhet anvinds Kollektivtrafikbarometern som tas fram av Svensk Kollektivtrafik.

e 2019 ska 72 procent av kollektivtrafikresenirerna vara néjda med Blekingetrafiken (69
procent 2014)
e 2019 ska 55 procent av allménheten i Blekinge vara néjda med Blekingetrafiken (52 procent

2014)

e 2019 ska 85 procent av kollektivtrafikresenirerna vara ngjda med senaste resan (83 procent
2014)

e 2019 ska 50 procent av resenirerna ha hogt fortroende for att bussen ar i ratt tid (42 procent
2014)

e Blekingetrafiken ska ingd i servicetrafikens kvalitetsbarometer Anbaro senast 2017
Kostnad bedéms ligga inom befintlig ram.

8.2.5 Infrastruktur och stadsplanering

Kollektivtrafiken ar mycket beroende av hur framkomligheten &r mellan de punkter som resenirerna
vill komma ndra. Kommunerna och trafikverket paverkar till stor del hur kostnadseffektiv och
konkurrenskraftig kollektivtrafiken ar. For att utveckla kollektivtrafikens infrastruktur kriavs nara
samarbete mellan Region Blekinge och vighallaren som dr kommunen eller trafikverket. Vid
forandringar i staden &r det viktigt att planering for busstrafiken gors pa ett tidigt stadium. I kampen
om resendrerna behover kollektivirafiken kunna kombineras med andra fardsatt for att man ska
komma frén dorr till dorr. Ibland ar det bilen som anvinds da avstandet till bussen eller taget ar langt
och dé krivs bra och sikra pendlarparkeringar. Vid mindre avstand ar cykeln det perfekta fardsattet
vilket kraver bra cykelviagar och cykelparkering vid bussen och kanske plats for cykeln pa bussen eller
taget. Detta styrs med foljande mal.
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e Eninfrastrukturplan med konkreta atgiarder ska vara en del av verksamhetsplanen fran 2017
e En processbeskrivning for samverkan med kommuner ska vara framtagen senast 2016
e En cykelstrategi for kollektivirafiken ska vara framtagen under 2017

Kostnader bedoms ligga inom befintlig ram

8.3. Ekonomi och taxor

Enligt 6ppna jamforelser ar kostnaden for kollektivtrafiken i Blekinge forhallandevis 1ag per resa.
Priserna ligger lagre &n i vara jamforbara grannlan vilket bidrar till ett hogt antal resor per invénare.
En god kostnadstackning innebér att trafiken dr relevant och bidrar till en god ekonomi vilket ar
grunden for trafiksatsningar. Det ar viktigt att rorelsefrihet finns for prissattning for att kunna anpassa
dessa till kostnadsokningar eller en fordndrad marknad. Mal och riktlinjer bor darfor utformas sa att
utrymme finns for att marknadsinriktade eller budgetpéverkande atgéarder ska kunna vidtas 16pande.
Sjélvvisering bor t.ex. utredas da det kan innebéra att foraren belastas mindre med biljetthantering
vilket minskar restider.

e God kostnadstdckning ska efterstrivas i all trafikplanering

e Ny trafik ska efter etablering bidra till trafikomradets kostnadstiackning

e Prispaslag vid lansgranspassage ska inte forekomma efter 2017

e Under programperioden ska betalningsrutiner i kollektivtrafiken utredas bl.a. i syfte att
forbattra tidhéllning och forkorta restider

9. Strategiska val, ramar och riktlinjer

Trafikforsorjningsprogrammet for perioden 2016 — 2019 innebér en satsning pa kollektivtrafiken som
en del i Blekinges mal om battre rorlighet, battre mojligheter for utveckling och tillvaxt och en
minskad milj6- och klimatbelastning. Rorligheten ar viktig for att ungdomar och samhillsgrupper utan
bil ska vara en del av samhiéllsgemenskapen. Valfrihet betyder att man kan vélja bostad, arbete och
skola utan att vara beroende av bilen. For niringslivet 4r kommunikationer en avgorande faktor for
Blekinges utveckling. Kommunikationer bor finnas nédra utvecklingscentra och kunna erbjuda bra
lokala persontransporter. Miljon och klimatet kraver mindre forbranning av fossila branslen samtidigt
som stadens yta ska anvindas till mycket annat forutom parkerade bilar, vilket ar svart att n utan en
bittre kollektivtrafik.

Mélen ovan hjilper oss att nirma oss dessa ambitioner och har foljer ndgra sammanfattande vagval
som antaganden av mélen och beslut om hir programmet innebér:

e Genom hogre effektivitet, stérre utbud och hogre kapacitet i kollektivtrafiken erhalls i
kombination med pagaende cykelsatsning béttre rorlighet i Blekinge. Samtidigt forbattras
forbindelserna med grannregionerna och de som vill borja dka med kollektivirafiken far plats.

e Genomford Pagatagssatsning 2014 till Karlshamn fullf6ljs genom satsning pa hogre turutbud i
tagtrafiken dven till Karlskrona. Detta motiverar att Trafikverkets planer pa nodviandiga
infrastruktursatsningar pé strickan genomférs i enlighet med pagdende dtgardsvalsstudie.
Detta val ar en viktig signal infor arbetet med forbattrade forbindelser till den nya
hoghastighetsbanan dar regeringen 2018 tar beslut som paverkar kommande
infrastrukturplaner.

e Kollektivtrafiken ska vara drivande och en central del i Blekinges miljoarbete vilket innebar att
kollektivtrafiken ska bibehélla sin status som det mest miljovanliga fardsattet. Samtidigt ska
samhallsplaneringen i stort frimja en 6vergang till kollektivtrafik frin andra motoriserade
fardmedel genom bl.a. planering av bebyggelse och infrastruktur.

10. Miljobedomning
Enligt miljobalken kap 6 §11 finns skyldighet att 6verviga om det finns behov av att gora en
miljobedomning nar det handlar om lagstadgade planer och program. En miljobedémning ska goras
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da ett ...”genomforande kan antas medfora betydande miljopaverkan. Ansvaret for
behovsbedémningen har den myndighet eller kommun som upprittar planen eller programmet”.
(Svensk forfattningssamling, Miljobalk 1998:808 kap 6 §11)

Enligt erfarenhet fran tidigare behovsbedémningar ar inte atgdrderna i denna plan av den storlek eller
sé betydande att de kan medfora betydande miljopaverkan. Regionala kollektivtrafikmyndigheten gor
diarmed tolkningen att en miljobedomningsprocess inte ar aktuell for detta trafikférsérjningsprogram.

11. Ekonomi

Under kap 4 beskrivs det framtida 6nskade Blekinge och hur kollektivtrafiken kan bidra. Dar framgar
vardet av de samlade foreslagna atgdrderna som ska végas in nér vi nu beskriver hur dessa paverkar
ekonomin. Nedan foljer en beskrivning av vad forslagen i trafikférsorjningsprogram 2016 — 2019
bed6ms innebéara for varje bidragsgivare 6ver perioden fram till 2030 som ar slutéret for
fordubblingsmalet. Siffrorna finns dven under respektive mél i kap 8 dar flertalet mél bed6ms
inrymmas i befintlig budget.

Fyra nya utpekade atgérder, som delar av fordubblingsarbetet, bedoms innebira 6kade nettokostnader
d.v.s. 0kat bidrag frén intressenterna:

e Utveckling av Karlskrona stadstrafik 4,0 mnkr
ramokning fran 2017

e Utbyggnad Oresundstig timmestrafik helg 3,0 mnkr ramokning fran 2017

e Utveckling av Karlshamns stadstrafik 3,0 mnkr ramokning fran 2018

e Tvi tagavgangar per timme Karlshamn — Karlskrona 21,5 mnkr ramokning fran 2022

Vid en forlangning av trafiken fran Karlshamn till Karlskrona ar det fraimst Ronneby och
Karlskrona tillsammans med Landstinget som péverkas av utokade kostnader. I tabellen visas en
bedomning av nettokostnadsékning per kommun och ar.

Nettokostnadsforandring for tva tdgavgéngar per timme Karlshamn - Karlskrona

Landstinget 10728 tkr
Karlskrona 7441 tkr
Ronneby 3234 tkr
Karlshamn 26 tkr
Solvesborg 15 tkr
Olofstrom 11 tkr
Totalt 21,5 mnkr

Fordubblingsmalet beslutades forsta gangen i trafikférsorjningsprogrammet 2012 — 2015. Vi 6nskar
fortsitta det arbetet med samma malsattning. Har f6ljer en beskrivning av berdkningarna som ligger
bakom bedomningen av vilka insatser som krévs for att malet ska kunna uppfyllas.

2014 gjordes 8,3 miljoner resor i Blekinge. Det kravs 6,7 miljoner nya resor for att na 15 miljoner 2030
vilket dr en fordubbling fran 2008. Med en effektivisering som ger 700 000 resor med befintliga
resurser till 2020 aterstar 6 miljoner nya resor vilket ar en 6kning pa 67 procent fran 2014 till 2030.
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I berdkningen nedan beskrivs hur delar av férdubblingsarbetet fordelas pa genomférda och planerade
trafiksatsningar (Nettokostnader exkl. index i 2014 ars kostnadslage)

Nettokostnad 2014%**: 183 mnkr Ar
Trafikokning utover effektiviseringar 67 procent: 122 mnkr
Genomfoérda atgarder

Krosatag -15 mnkr 2013
Pagatagsatsning -14 mnkr 2014
Beslutade ej genomforda atgérder

Snabbturer Oresundstig -7 mnkr 2016
Foreslagna atgirder i detta program

Utveckling av Karlskrona stadstrafik -4 mnkr 2017
Utbyggnad Oresundstig helg -3 mnkr 2017
Utveckling av Karlshamns stadstrafik -3 mnkr 2018
Tva tdgavgangar per timme Kh-Kna -21 mnkr 2022
Aterst. Trafiksats 2017 - 2030 55 mnkr

Okning nettokostnad arligen 2017 - 2030 3,9 mnkr
**Trafikrelaterade nettokostnader exKkl. serviceresor, tillaggstrafik buss och admin. utfall 2014.

Kostnaden for ospecificerade trafiksatsningar ska fordelas enligt konsortialavtalet men en bedomning
ar att utfallet 2014 ligger nara en slutlig fordelning vilket skulle ge f6ljande fordelning: (genomsnittlig
arlig bidragsokning under perioden 2017 — 2030):

Landstinget Blekinge: 45,4 % 1,8 mnkr
Karlskrona kommun: 31,3 % 1,2 mnkr
Ronneby kommun: 6,5 % 250 tkr
Karlshamns kommun: 8,3% 320 tkr
Sélvesborgs kommun: 5,9 % 230 tkr
Olofstroms kommun: 2,6 % 100 tkr

Forslaget innebér att snittet 3,9 mnkr nds genom en tyngdpunkt under de senare dren fram till 2030.
Nettokostnadsramen foreslés for 2017 6kas med 3,3 mnkr, for 2018 med 3,4 mnkr, for 2019 med 3,5
mnkr och for 2020 med 3,6 mnkr. Exakt placering av kostnader respektive ar ar inte mojlig varfor en
flexibilitet mellan &ren bér vara mojlig. Aren direfter foreslds en motsvarande &rlig ramokning men
foreslas beslutas som en ldngsiktig ambition och inte som bestdmda &rsbelopp i detta program.

Sammanfattningsvis vill vi erbjuda ett snabbt och stabilt firdsétt som ar komfortabelt med bra service.
Detta kraver insatser for att hoja savil utbud som kvalitet. I en samhillsutveckling dar miljo- och
klimatfragorna ar storre och kraven pa buller- och emissionsfria stader blir tydligare méste mer plats i
kollektivtrafiken erbjudas for nya resenirer. Fler resendrer kraver fler bussar, fler forare och langre
kord stracka dven om viss effektivisering fortfarande dr mojlig med bibehéllen kvalité.

Genomforda och planerade atgarder som kommer att bidra till fler resor dr beskrivna. Utéver dessa
kravs atgirder fram till 2030 som maéste detaljplaneras i takt med att prioriteringarna blir tydligare
och behoven blir kdnda i detalj. Den succesiva omfordelningen till kollektivtrafiken frén framst
biltrafiken bedoms innebira en kostnadsokning med i genomsnitt 3,9 Mkr varje ar med borjan 2017 da
budgeten foreslas utokas med 3,3Mkr jamfort med VP 2016 och darefter en arlig 6kning med 100 Tkr
av tillskottet for att né snittet 2030.

12. Vara roller

Detta dokument innebar beslut om mal och riktlinjer som ska ge viardefulla effekter for Blekinge
genom en battre kollektivtrafik. Programmet ar ett bra underlag for det fortsatta arbetet men for att
besluten ska fa ett virde ar det helt avgorande att det finns en organisation som genomfor foreslagna
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atgarder och foljer upp att de far avsedd verkan. Kollektivtrafikens utveckling dr darfor beroende av att
flera delar av samhaillet samarbetar och hér foljer ndgra huvudrollsinnehavare.

Invanaren och besékaren

Maénga val gors som paverkar samhillet. Nar man véljer sitt sétt att resa pdverkar man bl.a. sin
ekonomi, sin tid och sin miljobelastning. Hur man véljer att prioritera dessa olika delar ar personligt
varfor det behovs ett ansvarstagande fran var och en som viljer sin resa. Nar manga reser far finns ett
bra underlag for att 6ka utbudet ytterligare.

Trafikutévaren

Den som ar narmast nuvarande och blivande resenérer ar de ca 400 pa bussar, batar, tag och taxibilar.
Bakom dessa star ménga i administration och foretagsledning som planerar verksamheten i
trafikforetagen. Den hir gruppen av kollektivtrafikexperter vet vad som behéver forbattras och ar
resendrens viktiga kontakt med kollektivtrafikorganisationen varje dag. Trafikforetagen har ftt vara
med och paverka detta program och har en viktig roll for att mélen ska nas.

Niringsliv

Niringslivet i Blekinge nar manga besokare, medarbetare och kunder och paverkar mycket hur man
viljer att resa. Naringslivet ar tydliga med att kollektivirafiken ar viktig for foretagsetablering och
rekrytering och ser girna att trafiken utvecklas. Det finns manga sitt for foretag att informera och
aktivt paverka resandet hos anstillda och darmed forbéttra sin miljoprofil genom de produkter som
Blekingetrafiken och 6vriga kollektivirafikleverantorer erbjuder.

Kommunerna och Landstinget Blekinge

Dessa intressenter betalar hilften av kollektivtrafiken och bidrar darmed starkt till rorlighet, minskad
miljobelastning och andra samhallsnyttiga funktioner som skapas. Genom sitt stora arbetsgivaransvar,
sitt stora besoksantal och sina mojligheter att styra samhillsplaneringen paverkas mycket av hur
kollektivtrafiken utvecklas och hur manga som viljer kollektivtrafiken. Ett djupt samarbete i tidiga
skeden mellan planering av kollektivtrafik och samhallsplanering i 6vrigt dr en forutsiattning for att
kunna forma en attraktiv kollektivtrafik.

Region Blekinge

Region Blekinge ar ett samarbetsorgan som kommunerna och Landstinget har inréttat for att hantera
lansovergripande fragor. Sedan 2012 ar kollektivtrafiken en del av Region Blekinge och har darmed
flyttats nairmare andra utvecklingsfragor. Kollektivtrafiken &r ett av flera redskap for att bygga det
”Attraktiva Blekinge” i enlighet med Blekingestrategin. En roll for Region Blekinge ar att forma ett lag
av de viktiga akt6rerna ovan, samt manga andra som inte har namnts hér, och sitta en gemensam kurs
mot framtidens Blekinge. Slutligen har Region Blekinge uppgiften att analysera maluppfyllelse for att
se att atgarder far avsedd verkan.

13. Avslutning, sa har gar vi vidare

Blekinge ska vara en region som har Oresundsregionen, och den nya hoghastighetsbanan mot
Stockholm, inom bekvamt avstand. Samtidigt ska en 6kad kapacitet och kvalitet i den regionala
kollektivtrafiken ta marknadsandelar frén bilen vilket ger gronare och tystare stadscentra som lockar
fler besokare. Landsbygden ska ocksé fa battre kollektivtrafik med pendlingsmojlighet for fler och en
utvecklad Nartrafik. Utover attraktiva stader viaxer besoksniringen p.g.a. en utvecklad skargéardstrafik
och ett omfattande cykelledsnit.

For att nd dessa effekter kravs mycket arbete och négra svéra beslut. En titt i backspegeln visar att den
ifragasatta satsningen pa Kustpilen som genomfordes 1992 idag innebir 2 miljoner nya resenirer och
ar stommen i Blekingetrafikens utbud. Kollektivtrafiken ar en av flera delar av samhallsutvecklingen
som behover samverka for att onskade mal ska nés. Efter beslut paborjas arbetet med tva viktiga
dokument som programmet innehaller, ndmligen infrastrukturplan och processbeskrivning for
samverkan mellan Region Blekinge och vara kommuner. Bdda handlar om planering fér en hogre
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prioritering av kollektivtrafiken i kommunerna. Beslutet innebir ocksa en klarlagd ekonomisk ram
vilket ger riktlinjer for planering av olika delar av trafiken. Snart pdborjas ocksé revidering av
Lanstransportplanen dar infrastrukturinvesteringarna bestams vilket paverkar kollektivtrafiken.

Programmets mél innebar att vi maste forma vara instrument for att mata, f6lja upp och rapportera
maluppfyllelsen vilket blir viktigt underlag for trafikplaneringen. Detta och mycket mer blir
inspirerande uppgifter som bara kan slutforas i samverkan med de olika partners och samhéllsgrupper
som har beskrivits tidigare. Region Blekinge ser fram emot ett krivande men mycket inspirerande
arbete.

14. Kallforteckning TFP 2016 - 2019

Blekingestrategin 2014 — 2020, Attraktiva Blekinge, beslutad av regionstyrelsen
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Regionalt trafikforsorjningsprogram for Blekinge 2012 — 2015, Beslutat av regionstyrelsen 2012,
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Kraft att vilja.
Tillsammans ar det mojligt.

Vi inspirerar, skapar tillfallen att motas och starker

Blekinge i Sverige och Europa.

Tillsammans med vara medlemmar - Blekinges
kommuner och landsting - arbetar vi for att gora
det annu mer attraktivt att besoka, leva och verka

i var region.
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